FARURILE RG 


U LUMINA POLARIZATA 
N FATA PRODUCTIEI 
DE SERIE 


De la luminita cu carbid la farurile cu 
halogeni de azi este un drum lung. Cu toate 
acestea, continuă să rămină în vigoare o 
contradicție evidentă: mai multă lumină 
pentru unul reprezintă orbirea celuilalt 
Lumina polarizată este cunoscută de citeva 
decenii; cu toate acestea, dificultăți de or- 
din tehnic si tehnologic au frinat utilizarea 
ei. Rezultatele obţinute de laboratoarele 
«Bosch» par să constituie preludiul utili- 
zării luminii polarizate în producția de serie 
a automobilelor. 

Lumina este partea vizibilă a undelorelec- 
tromagnetice care este radiată în toate di- 
rectiile perpendiculare pe sursă. Prin po- 
larizare se poate selecta un anumit plan 


de oscilație, iar prin cuplarea unui polari- 
zor cu analizorul care recepționează lumi- 
na, sub diferite unghiuri, se poate obține 
fie trecerea luminii, fie stingerea ei com- 
pletă. Lumina polarizată liniar are pentru 
autovehicule dezavantajul că extinctia com- 
pletă are loc numai la întîlnirea a două vehi- 
cule perfect paralele, ceea ce, evident, nu 
se petrece în curbe și pe pante. Printr-o 
polarizare circulară se înlătură acest de- 


fect, dar nu se mai poate obţine o extins- 
ție completă. Înainte se folosea pen- 
tru polarizare o tolie corespunzatoare mon- 
tată în fata farului, ceea ce ducea la pierderi 
de 70—75% din lumină, respectiv presupu- 
nea lămpi de 3—4 ori mai puternice, cu pro- 
bleme de consum și de răcire. «Bosch» 
propune faruri duble, cu becuri de 100 W 
si oglindă parabolică, dispuse pe verticală. 
Lumina întilnește un divizor de lumină sub 
forma unei oglinzi semitransparente care 
polarizează simultan liniar atît lumina care 
trece cit și pe cea deviată. Două folii supli- 
mentare asigură filtrarea liniară și polari- 
zarea circulară. În acest fel s-a mărit, fără 
cheltuieli deosebite și tara complicații op- 
tice, randamentul de 66% din radiația lumi- 
noasă, cu un efect înalt de polarizare. Pro- 
blema analizorului poate îi rezolvată in 
mai multe feluri. Cea mai eleganta ar fi 
integrarea cu parbrizul, dar această soluție 
este dificilă tehnologic din cauza curburii 
parbrizului. Cea mai simplă solutie, inco- 
modă pentru unii, dar probabil obligatorie 
pentru motociclişti, o constituie ochelarii 
speciali. La «Bosch» se consideră în pre- 
zent că un analizor de tipul parasolarelor 
actuale pare să aibă cele mai mari şanse. 
Două autoturisme cu faruri «Bosch-Pola» 
pot trece unul pe lîngă celălalt cu faza mare 
aprinsă avind (cu lămpi de 100 W) o vizi- 
bilitate de peste 160 m. 


FRINARE SIGURĂ 
SI FARĂ UZURĂ 


Principiul unei frine de autovehicul care să nu fie bazată pe 
frinarea mecanică a fost stabilit încă din anul 1936 de către fran- 
cezul Sarezin. El a utilizat în acest scop forța magnetică în sis- 
temul discului lui Foucault. Un disc de frinare se rotește solidar 
cu axa vehiculului între 2 șiruri de bobine fixate pe flanse plate, 
conectate la o sursă de curent. Atunci cînd se închide circuitul, 
între cele 2 rînduri de bobine se produce un cimp magnetic care 
exercită un puternic efect de frinare asupra discului rotitor. 
Din anul 1950 s-au produs în serie de către uzina franceză «Telma» 


frine cu curenți turbionari destinate autocamioanelor, autobu- 
zelor si remorcilor, cu rotoare cuplate rigid cu arborele cardanic 
şi cu miez central. Destinate unor vehicule cu tonaje totale intre 
6 si 50 de tone, frinele «Telma» acoperă peste 80% din situațiile 
de frinare si au o resursă considerată ca fiind de circa 500 000 km. 
Comanda frinei se face printr-un comutator cu 4 trepte; agregatul 
propriu-zis de frinare se compune dintr-un stator cu miezuri pola- 
re si din sistemul magnetilor cu plăci polare. Rotoare!= cu palete 
de răcire sint cuplate rigid printr-un arbore cu 2 lagăre. 

De un interes deosebit se bucură frinele fără uzură, de dimen- 
siuni reduse, de tip «Telmatic», experimentate pe autoturisme 
«Renault» R—16 şi «Peugeot»—504. Efectul de frinare este 
astfel conceput încit este limitat la turatiile mari și puternic la 
turatiile mici ale motorului. Frina se cuplează cu ajutorul unui 
întrerupător la care acţionarea se face prin intermediul pedalei 
de accelerație. Frina «Telmatic» intră treptat în acțiune la retra- 
gerea pedalei de acceleraţie și iese din acţiune la apăsarea aces 
teia. In acest tel se menţine un mod normal de circulaţie, aar se 
asigură un tempo de reacție mai mare al vehiculului, întrucit 
pentru frinare nu este nevoie să se acționeze întotdeauna peaala 
de frină. În acest fel crește gradul de securitate, întrucît frinarea 
este mai promptă datorită scăderii timpilor de reacție. 


MAGNETOENCEFALOGRAMA 


Măsurători ale cîmpului magnetic al creierului, de o 
precizie neatinsă pînă acum, au fost realizate graţie unui 
magnetometru de tip special. Ele permit să se identifice 
unele fenomene electrice ale creierului care nu pot fi 
puse în evidență cu ajutorul clasicei electroencefalograme. 

Se ştie că unele țesuturi din corp generează curenți 
ionici, care au putut fi detectati pentru prima oară acum 
10 ani. Acești curenți creează în jurul corpului un cîmp 
magnetic slab. Primul cîmp magnetic observat la om a fost 
cel al inimii. El are o amplitudine maximă de 5x10" 
gauss, adică o milionime din cîmpul magnetic fluctuant 
care se găsește într-un mediu urban (5x10 gauss), 
în timp ce amplitudinea cîmpului magnetic al creierului, 
măsurată la o distanță de 5 cm de craniu, este de cca 1 x 10° 
gauss, deci de mai multe sute de ori mai mică decît cea a 
inimii. 

Cimpul magnetic al corpului uman nu poate fi detectat 
decît într-o cameră izolată din punct de vedere magnetic 
pentru a reduce «zgomotele de fond». De curînd, la 
«Massachusetts Institute of Technology», într-o cameră 
special concepută pentru a izola subiectul de cîmpurile 
magnetice exterioare, au fost realizate de dr. David Cohen, 


cu ajutorul unui magnetometru cu superconductie, cele 
mai precise măsurători obținute pînă în prezent. Prima 
constatare: la subiecții normali, ca si la cei cu leziuni 
cerebrale, plasarea electrozilor pe pielea capului pentru 
efectuarea electroencefalogramei (EEG) nu perturbă în 
nici un fel înregistrarea cîmpurilor magnetice. Este deci 
posibil să se facă cele două examene în paralel. Se obțin două 
trasee ce pot fi comparate. 

Dr. Cohen a observat însă că magnetoencefalograma 
(MEG) ar putea să dea date suplimentare față de acelea 
obţinute prin EEG. În general, variațiile electroencefalo- 
gramei și cele ale magnetoencefalogramei sînt aproape 
paralele, lucru normal întrucit EEG înregistrează curenții 
electrici care provoacă cimpurile magnetice detectate prin 
MEG. Uneori, diferențele în plasarea electrozilor sau 
interacțiunea cîtorva curenți perturbă rezultatele, care 
pot fi însă completate și precizate prin MEG. 

Bineînțeles, magnetoencefalografia se află la primii săi 
pași. Posibilitatea de a obține însă, grație MEG, date noi 
față de cele precizate prin EEG deschide acestei metode 
un viitor promițător atit în domeniul cercetării cît și în 
domeniul clinic. 


Octombrie 15. Aveti acum prilejul de a vedea gama noastră 
unică de mașini de copiat-multiplicat în funcţiune. 


15—24 octombrie. 


Aveţi acum prilejul de a vedea 

seria noastră unică de mașini 

de copiat-multiplicat în funcțiune. 

Veniti la Tîrgul de la Bucureşti 

si aduceţi cu dv. ceva ce doriți să copiaţi: 
o pagină dintr-un notes de birou 

sau altceva de grosimea unei cărți, 

şi chiar un desen tehnic. 

Mașinile pot reduce de asemenea 


RANK XEROX 


şi dimensiunile copiei, transmitindu-se 
chiar și prin telefon. 

Ele pot face reproduceri 

şi le pot înregistra pe microfilm. 

Veţi vedea dv. înșivă cum mașina noastră 
de copiat-multiplicat 

face copii direct după original. 

Pe hîrtie obișnuită. 

În cîteva secunde. 

Se obțin copii clare si uscate. 

Numai la apăsarea unui buton. 


Locul: Tirgul de la București, 
Data: 15—24 octombrie. 


Veţi pleca cunoscînd 

modul în care mașinile de copiat- 
multiplicat fac operațiunile 

în flux continuu. 

Credem că veți fi mulțumit 

că ati fost la prezentarea 
mașinilor noastre. 


Rank Xerox and Xerox are registered 


PUBLICOM 


rebuie să trecem acum la altă mare 

problemă de importanţă fundamenta- 

lă şi cu implicaţii vaste: raportul sexua- 
litate —căsătorie. Realizarea, rezolvarea 
majoră, optimă a instinctului sexual, a 
vieţii sexuale, se obţine la omul adevărat, 
sănătos, matur şi evoluat, prin instituția 
matrimonială. Căsătoria este convietuirea 
liber consimţită, reciprocă, bine chibzuită, 
exclusivă și definitivă între două ființe 
umane de sex opus (și limpede), care se 
potrivesc, se atrag şi împărtășesc o afec- 
tiune autentică una pentru cealaltă. Nu 
întimplător am subliniat aceste condiţii 
elementare esenţiale ale căsătoriei ideale 
(și reale). Căsătoria «perfectă» este un 
deziderat sublim care merită toate sacri- 
ficiile. Se renunţă la libertatea minoră a 
libertinajului pur sexual, cu toate dezavan- 
tajele sale (abuz, viață sexuală neregulată, 
pericolul contaminărilor veneriene. sarci- 
ně intempestivá etc.), pentru o altfel de 
libertate, calitativ deosebită, interioară. E- 
xistă legi nescrise și «imponderabile» care 
definesc căsătoria (autentică, reușită) ge- 
neratoare de fericire, de împlinire, care nu 
pot fi lesne revelate «la rece» fără a fi fost 
trăite. De aceea, căsătoria a fost în toate 
timpurile «sacră», a fost o «taină». De aceea 
a şi fost totdeauna legiferată. Ea este unul 
dintre marile evenimente capitale, de co- 
titură, în destinul omului. Căsătoria are 
o funcţiune polivalentă, multiplă, cu rezol- 
vări pe toate planurile: sexual și sufletesc, 
individual și colectiv, psihologic, educativ, 
social, cultural, civilizatoriu și istoric. Se 
stabileşte o simbioză fructuoasă între «fiin- 
ta» om si «instituția» căsătorie, care se 
ajută reciproc pe drumul evoluției. Calita- 
tea fundamentală a acestei simbioze este 
dublă: «tăria» și «durata». O căsătorie 
trebuie să «reziste» și să «dureze». De 
aceea este In același timp o știință și o 
artă. Ea este totodată o împlinire («doi» 
devin «unul») si o asceză (implică renuntěri 
reciproce la egoism pentru a ajunge la 
această unire plenară). Fundamentul căsă- 
toriei se sprijină în general pe trei piloni: 
afinitate sufletească -— cimentată de iubire, 
armonie (şi datorie) sexuală si procreatie 
(copii). Telul final este marea (şi greaua) 
operă de a dura o familie umană, piatră 
fundamentală în marele edificiu al societă- 


2 d 
MENS 


ţii si civilizației superioare. Aşa cum indi- 
vidul se împlinește şi durează prin institu- 
ţia căsătoriei, tot aşa societatea superioa- 
ră umană şi civilizaţia autentică se împlinesc 
și durează prin instituţia familiei. Tot ceea 
ce minează căsătoria minează familia şi 
tot ce minează familia surpă societatea 
și civilizaţia. Existenţa și armonia sexuală 
au o mare importanţă în căsătorie (dreptul 
conjugal). Dar armonia sexuală și durabili- 
tatea ei constituie o obligație reciprocă şi 
ea se stabilește prin bunăvoință si durată. 
Iniţierea si inițiativa sexuală cad în sarci- 
na bărbatului. El este «educatorul» rela- 
tiilor intime şi are dubla obligaţie de a sa- 
tisface din acest punct de vedere soția (in 
viața normală) şi de a o cruța (in cazuri 
speciale , cum sint momentele de boală. 


de menstruatie, de sarcină, de lehuzie etc). 


Abuzurile sexuale, sadismul și perversi- 
tățile trebuie părăsite. 


«MATRIMONIU M»... 


Căsătoria veritabilă este totdeauna mo- 
nogamă (un singur bărbat cu o singură 
femeie). Bărbatul matur,odatá căsătorit, 
face actul de sacrificiu de a depăși por- 
nirea instinctivă poligamică în favoarea 
situaţiei calitativ superioare a monogamiei. 
El trebuie, ca și soția sa, să vegheze per- 
manent ca prima si cea mai mare primej- 
die a vieţii conjugale să nu păşească 
pragul: monotonia, blazarea sexuală. Sa- 
turatia nu este o fatalitate, cum cred scep- 
ticii, si nici nu se salvează prin adulter 
sportiv, cum cred cinicii. Dacă nu ești ca- 
pabil de un atare lucru, este clar că nu ești 
copt si apt pentru căsătorie. E mai bine să 
renunti de la început. 

Afinitatea sufletească, comuniunea de 
preocupări şi iubirea autentică reciprocă 


constituie al doilea mare pilon al căsătoriei, 
la fel de important ca și primul. 

Dacă atracția instinctivă sexuală se ba- 
zează pe «contrast», iubirea erotică durea- 
ză prin «asemănare» sufletească. Gusturi 
comune, opinii comune, obiceiuri comune, 
nivel de cultură relativ egal, stimă reciprocă, 
toate acestea sînt indispensabile. Dar mai 
ales încredere. Există o mică gelozie nor- 
malá, care este firesc să existe. Dar ea 
trebuie cit mai bine înfrinată. Desigur, e 
bine să fii vigilent si prudent. E o datorie 
supremă de a apăra permanent instituția 
căsătoriei. Otrava geloziei însă este un 
blestem nu numai distrugător, ci si perfect 
inutil si steril. Marea gelozie este o trăsătu- 
ră psihopatologică si ea este apanajul 
nedezvoltatilor si frigidelor. Nu există căsă- 
torie fără mici conflicte trecătoare. Retineti 
cuvintele «mici» şi «trecătoare». Am spus 
că afinitatea sufletească este capitală. 

În convietuirea matrimonială se petrece 
o dublă transmutatie, aparent contradic- 
torie si calitativ superioară. Pe de o parte 
bărbatul devine mai «bărbat» și femeia mai 
«femeie», iar pe de altă parte, soţul și soţia 
se împlinesc sufletește prin dobindirea ace- 
lor virtuţi interioare în care excelează ce- 
lălalt sex. Bărbatul învaţă să fie mai blind, 
mai iertător, mai afectuos, mai atașat, mai 
sensibil, iar femeia mai energică, mai cu- 
rajoasă, mai obiectivă, mai logică, mai 
dirză. Efectul benefic si subtil este atit re- 
ciproc cit si cu repercusiuni binefăcătoare 
asupra copiilor. 

Această împlinire sufletească, această 
trecere de la «doi» la «unu» este ecoul an- 
cestralului si arhaicului ideal concretizat 
în mitul androginului, al recreării apoteo- 
tice din două jumătăţi separate a unei ființe 
unice, cu virtuți interioare proprii ambelor 
genuri. Este unirea dintre Bhakti și Schakti 
din mitologia indiană, cuplul lui Osiris și 
Isis la vechii egipteni. O condiţie capitală 
este ca în căsătorie bărbatul să-și menţină 
prerogativele «virile», iar femeia pe cele 
«feminine» și niciodată invers. Orice răs- 
turnare a valorilor este profund nocivă. 
Ea distruge «matrimonium»-ul prin dizol- 
varea prerogativei majore de «pater fami- 
lias» ce revine etern și natural bărbatului 
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POSTA RUBRICII 


V.A. — Dorobanţi : 

Dacă ectopia testiculară a fost unilaterală, iar celălalt testicul 
normal, puteţi procrea în condiţii normale. Desigur, testiculul 
ectopic operat — tardiv — la 17 ani, dacă este mai mic, s-ar putea 
să fie în parte sau complet compromis. La nevoie luaţi legătura. 
dacă vă veţi bănui steril, cu secţia de andrologie a Institutului de 
endocrinologie «C.I. Parhon» din București, pentru a vi se face o 
spermogramă și, eventual, alte analize care vor preciza definitiv 
diagnosticul. Repet, nu cred să aveţi motive de îngrijorare, testi- 
culul normal vă este suficient. 


I.P. — Cluj 

Ati făcut rău că nu v-aţi adresat la timp unui medic pentru a 
primi lămuriri! Aceasta v-ar fi scutit de suferințele morale inutile. 
Medicul este legat de secretul profesional și nu ar fi divulgat 
nimănui secretul dv. Aceasta este pretutindeni o obligaţie cate- 
gorică. Credeţi că sinteti singurul în situaţia aceasta? Vă înșelați. 
Este o oarecare deosebire, destul de importantă, dacă viciul 
„masturbatiei este la dv. un «uz» sau un «abuz». Dar, fie că e «uz», 
fie «abuz», efectele ei neplăcute se reflectă în special asupra 
caracterului: devirilizează,debilitează, însingurează. La virsta dv. 
trebuie urgent, imediat, să părăsiți comoda linie moartă si să 
treceţi pe ruta normală. Nu frumuseţea fizică interesează femeile, 
ci structura și atitudinea virilă, bărbătească, curajul, forta nobilă, 
inițiativa. Nu pregetati să treceţi la o mică reformă fermă a felului 
dv. de viaţă. Faceţi gimnastică, întăriți-vă mușchii, inotati, tratati- 
vă nevroza şi nu vă lăsaţi obsedat de situația dv. prezentă, care e 
trecătoare. Totul va trece fără urmă. Credeti-mă. La luptă! 


S.A. — Petroșani 

Sechelele encefalitice (dacă într-adevăr există) sint uneori 
cauza apariției unei boli comitiale. Crizele care le aveți nu trebuie 
så le atribuiti direct masturbatiei. Desigur, excesele sexuale, 
alcoolul, oboseala etc. pot declanșa crize comitiale și trebuie 


complet evitate de către bolnavii de epilepsie. Trebuie însă să 
ştiţi precis dacă într-adevăr suferiti de veritabile crize comitiale. 
Sneum: liniştiți-vă, ele nu sînt o consecință a masturbatiei (ona- 
niei). 


«Vasile Popescu»— București 
De abia în a doua scrisoare ați specificat că este vorba de 
«inversiune». Cine deci a ascuns adevărul? Eu, care semnez pe 
față cu numele meu adevărat, sau dv., care mă acuzați, cu prea 
puțină bună credință, la adăpostul anonimatului în spatele căruia 
vă dositi? Vă apăraţi cauza, desigur cu bine cunoscuta inversu- 
nare si clasica «filosofie» a tuturor invertitilor. Eu personal împăr- 
tásesc însă opinia acelor specialişti care au constatat realitatea: 
homosexualul este de obicei un «intersexuat», foarte adesea un 
«subsexuat» si totdeauna un nefericit. Un bărbat (viril) si o 
femeie (cu veritabilă feminitate) nu au instincte homosexuale. 
Există însă o categorie de adolescenţi si tineri, slab diferentiati 
sexualicește si care, fără a fi invertiti din naștere, au neșansa 
tristă de a fi «pervertiti» — în momentul trezirii instinctului sexual — 
de către homosexuali maturi, care îi convertesc si moraliceste, 
periclitindu-le astfel in mod criminal viitorul dezvoltării lor psiho- 
sexuale. Un asemenea act egoist, antisocial trebuie să cadă sub 
rigorile legii, pentru că, din păcate, așa cum vedeți, invertiti: 
nu se mulțumesc să rămînă «între ei», ci umblă după prozelit; 
realitate pe care vă faceți a o ignora atunci cînd vă ridicați cu 
atita «nobilă indignare» împotriva adversarilor pederastiei. Vom 
consacra, desigur, un articol special acestei probleme în cadrul 
convorbirilor noastre confidentiale. 
Dr. SORIN STĂNESCU 


Colectivul de consultanţi ştiinţifici permanenți ai 
redacției pentru problemele de sexologie: prof. univ. 


dr. |. Theodor Riga; prof. dr. Marcela Pitis; conf. 
dr. Victor Săhleanu. 


CURCUBEU 
ÎN 


După cum se știe, curcubeul apare ca urmare a descompunerii luminii albe (venită de la soare) 
datorită picăturilor de apă care acționează ca niște minuscule prisme. Noi vedem în curcubeu doar 
cele șapte culori: roșu, portocaliu, galben, verde, albastru, indigo și violet, adică radiația vizibilă ochiu- 
lui nostru, situată între 4 000 și 8 000 de angstrâmi. Dar să fie oare spectrul luminos existent în curcubeu 
limitat numai la acest interval? Ceea ce pare foarte ciudat este că la această problemă nu s-a gindit 
nimeni pînă acum. 

Robert G. Greenler, de la Universitatea din Wisconsin — Milwankee, căutînd o bibliografie privind 
acest lucru, a constatat că toți fizicienii s-au oprit doar la aceste șapte culori fundamentale. Şi astfel, 
pentru satisfacerea curiozității sale, el a încercat să verifice acest mister. Utilizind un aparat fotografic 
pe care l-a încărcat cu un film sensibil la radiaţia infraroșie și cu un filtru pentru lumina vizibilă, el a 
fotografiat curcubeul. După developare, cu o vie emoție, a văzut pe filmul său patru arcuri superbe. 
Unul era asociat arcului primar, adică cel care corespunde luminii roșii în curcubeu. Al doilea arc 
infraroșu continuă arcul secundar, de obicei puțin observabil, totdeauna mai deschis la culoare si de 
diametru mai mare decit arcul primar si la care roșul este de data aceasta în interior. Cit priveşte cele- 
lalte două arcuri infraroșii, ele se suprapun peste zona colorată a arcului primar. Robert Greenler a 
presupus că arcul primar este produs printr-o reflexie în interiorul picăturii de apă, iar arcul secundar 
este rezultatul a două reflexii. Cele două arce suplimentare sînt datorate unui fenomen de interferență 


I N FRA ROS U intre radiatiile care strábat picátura sub acelasi unghi, dar pe trasee diferite. 


IONIZATORI P 


Cercetěrile de climatologie au relevat 
faptul că efectul reconfortant al aerului de 
munte sau de mare se datorește aeroionilor 
negativi ce se găsesc în atmosferă. Aceștia 
au o influență favorabilă asupra or- 
ganismului omenesc. Sub acţiunea ioni- 
lor negativi, presiunea singelui se norma- 
lizează, oboseala se diminuează, iar capa- 
citatea de concentrare crește. Testele bio- 
logice au stabilit, de asemenea, că ionii 
negativi au un efect fiziologic favorabil 
asupra activităţii neuro-vegetative a omu- 
lui, altfel spus, «ne calmează» nervii. 

intreprinderea «Medicor» din R.P. Ungară 
a realizat citeva tipuri de ionizatori pentru 
producerea numai de aeroioni negativi sau 
aeroioni negativi și pozitivi. Functionind 
pe baza efectului Corona, aeroionii de mare 
viteză care se produc sînt difuzati în mediul 
ambiant de către un electrod de dirijare. 
Pentru autovehicule a fost produs ioniza- 
torul «Bion» — 78. Cu ajutorul unui disc 
ventuză, ionizatorul, care cîntărește numai 
200 g şi are un' diametru de 80—85 mm, 
se poate fixa de parbrizul mașinii. Ali- 
mentarea se face de la acumulator (ten- 
siune de alimentare 6+3; 12+3 V). «Bion» 
— 78 are un debit de ionizare de 2x 10ioni/ 
cm 3/sec., iar ca efect reducerea oboselii și 
a timpului de reacție, calmarea si mărirea 
siguranţei de conducere. A 

Aceeași întreprindere «Medicor» fabrică 
un ionizator («Bion»-79) pentru producerea 
de ioni negativi, proiectat special pentru 
format de masă si inspirare directă. Dimen- 


j j c PAN 


siunile lui sînt de: 160x 75x 20 mm; greuta- 
tea 150 g; tensiunea de alimentare 220 V; 
debitul de ionizare3x 10 ioni/m* /sec. Acest 
ionizator se aşază pe masă la distanţă de cca 
50 cm de persoana care il utilizeaz fie pen- 
tru obtinerea unui climat ionizat optim, fie 
pentru tratamentul unor boli alergice. Pen- 


PETŘOLUL 


ENTRU AUTOVEHICULE 


tru generarea de ioni pozitivi sau negativi în 
tratamentele de ionoterapie sau în cercetă- 
rile biologice a fost destinat ionizatorul bi- 
polar «Bion»-80. Cu o greutate de 540 g 
și dimensiunile de 266x85x52 mm (ten- 
siunea de alimentare 220 V), acesta are un 
debit de 8x 10° ioni/cm*/sec. 


SI ENERGIA ATOMICĂ 


După aprecierile revistei de specialitate «Petrole informations», 
curba de creștere a necesarului previzibil de energie pînă în anul 
2000 ar trebui să conducă la o mai atentă politică ce trebuie urmată 
în raționalizarea resurselor si în asigurarea necesarului de energie. 
În afară de faptul că trebuie acoperite cererile pentru perioada 
apropiată, este necesară şi o prevedere foarte amănunțită a po- 
sibilitátilor de acoperire a cererii și pentru perioade mai îndepăr- 
tate. Pe baza estimărilor de perspectivă, se consideră că consumul 
mondial de energie va crește cu circa 4,5%, pe an pînă în anul 1980, 
după care va continua să crească cu o valoare ceva mai mare. Aceas- 
tă creștere corespunde cu o cifră variind între 17-18 miliarde de 
tone combustibil convenţional în anul 1990, ajungînd la 26 mili- 
arde t.c.c. în anul 2000. Faţă de importanţa acestor cifre si pentru 
motive de ordin pur conjunctural, se va putea asista, probabil, 
în cursul acestui deceniu la prima confruntare pe plan economic 
între petrol si atom, confruntare ce va fi și mai evidentă după anul 
1990. 

La ora actuală, petrolul acoperă 45% din necesarul total de 
energie pe plan mondial. Ritmul anual de creștere a cererii de 
petrol depășește 8%, deci aproape de două ori mai mare decit 


cel al creşterii necesarului de energie. Curba de creştere a nece- 
sarului de petrol se apreciază că va înregistra o inflexiune în jos 
începînd cu anul 1990, aliniindu-se cu aceea a consumului total 
de energie. 

Rezervele sigure de petrol sînt estimate în prezent la peste 
75 miliarde de tone, la un total de rezerve recuperabile de circa 
630 miliarde de tone pe întreaga suprafață a globului. La alegerea 
politicii energetice pentru viitor trebuie însă să se țină seama că 
în următorii treizeci de ani consumul de energie va crește de patru 
ori față de cel actual. Pentru a ne forma o imagine, trebuie men- 
fionat că în actualul deceniu se va extrage pe plan mondial o can- 
titate de petrol practic egală cu aceea care a fost extrasă de la 
începutul exploatărilor de petrol în lume. 

În schimb, în actualul deceniu, contribuția energeticii nucleare 
la cota totală de energie va fi încă redusă; ea se va face simțită în 
mod deosebit după anul 1980, iar către sfîrşitul secolului creşterea 
sa va conduce la o restructurare a industriei petrolifere. Cu alte 
cuvinte, de dezvoltarea cît mai grabnică a energeticii nucleare 
depinde în mare măsură gospodărirea rațională a resurselor de 
petrol ale pămîntului. 


COPERTA A IV-A 


După unii profeti în ale sistematizării, creşterea colosală a 
circulaţiei în marile oraşe va duce la dispariţia a înseși așezărilor 
urbane. Pentru a preintimpina această situaţie, specialiștii elabo- 
rează proiecte ale unor mijloace de transport care la prima vedere 
par fantastice. Un exemplu ni-l oferă două antreprize de construc- 
ţii din oraşul München, care au propus soluţiile din ilustrațiile 
alăturate. Este vorba de sistemulstransurban>,care urmărește 
scoaterea automobilelor din orașe si înlocuirea lor prin trenuri 
suspendate sau benzi rulante pentru transportul de persoane. 
În orașul Můnchen de pe acum problema circulaţiei urbane s-a 
pus cu acuitate. Aici s-a construit un metrou, se află în proiect 
construirea unei căi ferate suspendate în valoare de 1,3 miliarde 
mărci şi se studiază alte mijloace pentru descongestionarea 
traficului urban din acest oraș. 

De aceea sistemul «transurban», prin care se propun unele 
soluţii mai moderne, eficiente şi ieftine, a fost primit cu interes 
de edilii orașului. Se prevede astfel ca încă din 1974 locuitorii din 
Bielefeld să nu mai circule cu automobilele, ci să fie transportaţi în 
oraş rapid, fără zgomot şi comod prin tuburi şi în cabine. Călătoria 
este gindită în felul următor: pasagerul este ridicat cu ajutorul unui 


PASÁREA-CANGUR 


Ornitologul mexican Miguel Alvarez Del Toro a căutat ani 
de zile în pădurile țării sale o pasăre plonjor de apă dulce din 
ordinul Ralliformes, asemănătoare cu pescărușul si lişiţa. Această 
pasăre este foarte puțin cunoscută și ea se ascunde în malurile 
riurilor. 

Într-o zi, M. Del Toro a reușit să descopere un cuib al ei şi 
a sperat că, odată pasărea alungată, el va putea să-i observe nou- 
náscutii. Spre surprinderea sa însă, cuibul era gol. Citeva momen- 
te mai tîrziu, pasărea a revenit la cuib și ornitologul, privind-o mai 


lift, care se rotește încet, în centrul unei suprafeţe circulare, de 
unde este purtat către scaunele fixate pe banda rulantă, ia loc și-și 
continuă călătoria cu 20 km/oră. Benzile sint acţionate de motoare 
lineare. La fiecare 300 sau 500 m vor fi prevăzute stații de urcare 
sau coborire. Linia va avea două căi în ambele sensuri, capacitatea 
unei singure căi fiind de 40 000 de pasageri pe oră. 

Alte două versiuni ale proiectului, denumite «non stop» sau 
«tact sistem», au în vedere înlocuirea benzilor rulante cu cabine de 
12 locuri, circulind cu viteza de 100 km/oră. 

În concurentă cu aceste proiecte, a apărut si sistemul CAT 
(prescurtare de la Cabinen taxi), în care pe linia aeriană vor circula 
cabine de 2—3 locuri, pasagerii folosindu-le individual pe direcţiile 
dorite. Viteza medie va fi de 30 km/oră, atingind în zonele sub- 
urbane 60 km/oră. Cabinele vor avea motoare lineare, dar nu vor 
circula pe cîmpuri magnetice, ca în sistemul transurban, ci pe 
roți de cauciuc. 

CAT este prevăzut să intre în funcţiune în Ruhr în anul 1973. 
Capacitatea de transport posibilă ar fi de 7 000—8 000 de cabine 
pe oră şi direcţie. 


bine,a zărit două micute capete ce ieșeau din penaj, de sub arip, 
Pasărea, ca o veritabilă mamă-cangur, în fuga ei, îşi luase si puii. 

Stimulat de descoperire, M. Del Toro a reuşit în cele din urmă 
să captureze un exemplar si a observat cele două buzunare, de 
fapt două pliuri ale pielii, ce formau sub aripi un leagăn cáptusit 
cu puf în care pasărea-cangur îşi purta puii. Şi mai interesantă 
a fost descoperirea că nu mama, cum ne-am fi așteptat, își trans- 
portă puisorii, ci masculul, care dă dovadă de o mare afecțiune. 


æ, | DETECTAREA 


ACTUALITATEA 


AUTOMATA 


A INCENDIILOR 
IN PADURE 


In Franța a fost imaginat un dispozitiv automat de detectare a incendiilor din păduri. 
Se ştie că acest gen de incendii produc anual pagube extrem de mari în diferite țări 
ale lumii. Dispozitivul se compune dintr-un tabel sinoptic luminos reprezentind harta 
zonei protejate și dintr-un număr de celule de detectare dispuse pe teren, în zona împă- 
durită respectivă. 

Un punct luminos aflat pe hartă reprezintă amplasamentul precis al fiecărei celule 
de detectare aflată pe teren. Aceasta este instalată fie pe virful unui arbore, fie pe stilpi 
speciali. Legătura între celulele de detectare si postul central de supraveghere se reali- 
zează prin radio. Localizarea punctelor de incendiu se face cu ajutorul unor avertizoare 
luminoase, care apar pe harta aflată la postul de supraveghere. Detectorii de incendiu 
sint puţin sensibili la diferențele de temperatură (40"—80" in zone cu altitudini pînă la 
3500 metri), la ceață și umiditate; ei reacţionează prin reperarea existenţei gazelor 
de combustie a arborilor, degajate numai în caz de incendiu. À 

Datorită echipamentului tehnic relativ modest (un detector cu ionizare, un mini- 
emițător radio şi o mică baterie), prețul unui asemenea dispozitiv de alarmă este relativ 
redus. Un singur dispozitiv poate supraveghea 4 000—5 000 hectare de pădure. Experi- 
mentările realizate in Franţa, in masivul păduros Tanneron, au dat rezultate foarte bune. 


CABLURI ELECTRICE 
SUPRACONDUCTOARE 


Alimentarea cu energie electrică a marilor aglomerări 
urbane ridică probleme din ce în ce mai complexe. Astfel, 
liniile de înaltă tensiune folosite în acest scop au devenit 
extrem de ancombrante. Pe lîngă faptul că ele ocupă un 
spaţiu aerian considerabil, din motive de securitate fac 
indisponibil și terenul din imediata lor vecinătate, fapt 
stînjenitor pentru dezvoltarea urbanistică. lată pentru ce, 
în ultimii ani, au fost elaborate proiecte îndrăznețe de 
realizare a unor linii de transport al energiei electrice cu 
ajutorul cablurilor subterane criogenice. De exemplu, 
firma «General Electric» a elaborat un cablu criogenic, 
prezentat în fotografie, pentru o putere de 3 500 MVA. 

Cablul experimental, lung de 70 km, este răcit cu ajutorul 
azotului lichid la temperatura de —180 C. Cercetătorii 
firmei menţionate au preferat azotul și nu heliul lichid, 
cum se obisnuieste, datorită faptului că acesta din urmă 
presupune o temperatură mult mai joasă : —260' C. Or, 
pentru menţinerea acestei temperaturi sînt necesare 
materiale izolatoare mult mai costisitoare. Azotul lichid 
avînd o temperatură mai ridicată (—180" C), materialele 
utilizate pot fi mai iettine, iar influența mediului ambiant 
va fi mai redusă. De menționat că în locul cuprului s-a 
folosit aluminiul ca material conductor. Criogenizate, 
aceste două metale prezintă aceleași proprietăţi supra- 
conductoare, adică rezistență electrică aproape nulă. 


z APĂ POTABILĂ 
| DIN MARE 


Un nou tip de instalații de producere a 
apei proaspete prin distilarea apei de 
mare a fost realizat recent de o firmă 
britanică. 

Puritatea apei obținute este suficient 
de ridicată pentru ca aceasta să poată 
fi folosită ca apă de băut sau la cazanele 
de aburi. Procedeul utilizat constă în 
vaporizarea apei de mare și trecerea va- 
porilor prin filtre-sită din aliajul Monel 
— material anticorosiv produs pe baza 
metalelor cupru si nichel— unde se opresc 
toate impuritětile. 

S-au construit astfel de instalații ma- 
rine (montate la bordul navelor) cu un 
debit de 450 mýzi şi terestre (fixe) de 
2 275 mÝzi. În figură, unul din grupurile 
de 200 mÝzi ce urmează a fi instalat la 
o centrală electrică din insula Cipru. 
Un alt grup de 455 m'/zi se construiește 
pentru alimentarea cu apă potabilă a 
Gibraltarului. El va fi instalat în subteran 
la 10,7 m adincime. 


Aluminiul are însă avantajul de a fi mai puțin costisitor. 
Deşi rezultatele experimentărilor sînt bune, cercetătorii 
de la «General Electric» apreciază că o linie de transport 
criogenică operaţională nu va putea fi realizată decît peste 
un deceniu. 


Å 


AVIONUL CU ARIPĂ MOBILĂ ASIMETRICĂ 


Inginerul R.T. Jones de la Centrul de cercetări aerospatiale Ames al N.A.S.A. susține, bazat pe calcule si 
experiențe de tunel, că viitorul avionului supersonic aparține aparatului cu aripă mobilă. Variantă originală a 
aripii cu geometrie variabilă, cu dispunere în plan optimizată pentru fiecare regim aerodinamic de zbor, aripa con- 
cepută de Jones seamănă cu jumătatea unei imense foarfeci! Ceea ce este interesant este faptul că, utilizînd o ase- 
menea aripă, avionul-foarfecă al lui Jones ar avea rezistența aerodinamică micșorată la viteze supersonice, zgomot 
mai mic la decolare — aterizare (!), consum redus de combustibil la altitudine si la viteze supersonice (M= 1,2) 
şi complicaţii tehnice mai mici decît în cazul «clasic» al aripilor pivotante. La decolare si aterizare (fig. 1) aripa 
este în poziție normală (săgeată nulă), iar în regim de croazieră (fig. 2) aripa are pentru un semiplan săgeată pozi- 
tivă, iar pentru celălalt săgeată negativă. Și totuși aripile lucrează asimetric, ca si ampenajul orizontal... 


CONTRA BACTERIILOR... 


CONVORBIRI 
CONFIDENTIALE 


(URMARE DIN P. 49) 


si face din căsătorie o caricatură profanatě 
si dizolvantă a unui fals, steril si incompa- 
tibil minimatriarhat specific cosmosului 
zoologic. 

Dar căsătoria nu este numai «patul», 
cum spune Balzac, ci şi copiii. Acesta este 
al treilea rost major al căsătoriei şi cel ca- 
pital. Rostul femeii este să se împlinească 
prin copii. Ea posedă magnifica virtute su- 
premă a maternității, fără de care nimeni din 
noi nu am fi ce sintem. Alchimia subtilă a 
plămădirii lente și trudnice a copilului în 
om nu se poate împlini fructuos decit în 
alambicul binefăcător al unei căsătorii mo- 
nogamice fericite. Copiii nu trebuie numai 
«crescuţi», ci si «impliniţi». Altfel, condiția 
«umană» cedează locul condiţiei «zoologi- 
ce». Creşterea ființei în calitatea funda- 
mentală de «copil», condiţie plastică prin 
excelență și deci de importanţă capitală 
pentru destinul omului, este rezervată ex- 
clusiv mamei. A priva în chip egoist o soție 


La prima vedere eşti tentat să crezi că 
fotografia alăturată reprezintă un echipa- 
ment de cosmonaut. De fapt este vorba 
de o incintă etanșă prezentată în iunie 
a.c. la Centrul de studii nucleare din 
Saclay cu ocazia colocviului pe tema: 
Aplicarea tehnicii de izolare antibacte- 
riană în domeniile medical, chirurgical 
şi farmaceutic. 

În acest scop au fost puse la punct 
incintele total etanșe, ventilate, constituite 
din foi de material plastic și dotate cu 
mănuşi, scafandri de manipulare cu dublă 
anvelopă, dispozitive cu dublă intrare. 


de menirea ei fundamentală de a deveni 
mamă este un act nebărbătesc, de un ego- 
ism josnic, ce revelează o structură inferi- 
oară. Căsătoria fără copii nu este căsătorie, 
nu este «matrimonium». Marea glorie de a 
fi legiferat sacrul drept al «matrimonium»- 
ului revine strămoşilor nostri latini, care, 
prin edificiul magnific și lapidar al «Dreptu- 
lui Roman», au oferit civilizației și culturii 
universale fundamentele justiţiei care apă- 
ră în societate baza familiei. 

De-a lungul istoriei s-au făcut mereu 
încercări prin apariţia de căsătorii poliga- 
mice (un bărbat cu mai multe femei) sau 
poliandrice (o femeie cu mai multi bărbaţi), 
sau pur și simplu prin momente de desfiin- 
tare a căsătoriei şi de proslăvire a dragostei 
«în devălmășie», a promiscuităţii sexuale, 
situaţii specifice vieţii subumane de ca- 
vernă. Apologetii distrugerii căsătoriei, ai 
«amorului liber», ai «pansexualismului» ob- 
sedatilor abulici şi devirilizati nu au dispărut 
însă. Ei își au rostul lor... Nu căsătoria «o- 
moară iubirea», ci căsătoriţii. Căsătoriţii 
lipsiţi de har. Cei neglijenti, cei care de fapt 
nu ştiu ce este în fond căsătoria, care se 
grăbesc să alerge la Oficiul stării civile la 
primul «coup de foudre» care le atitá instinc- 


Primele rezultate nu s-au lásat astep- 
tate, ele fiind extrem de interesante. Astfel, 
dr. Griscelli de la Spitalul Necker a tratat 
cu succes un copil de nouă luni căruia 
i s-a grefat măduvă. El a fost menținut 
timp de o lună într-o incintă care l-a pro- 
tejat de contaminarea bacteriană exoge- 
nă. Personalul a putut să asigure, fără 
ca etanseitatea să fie compromisă, toate 
îngrijirile necesare. De altfel, copilul s-a 
aflat permanent sub respirație artificială 
si telesupraveghere cardiacă si a fost 
hrănit prin sondă intracardiacă. 


tele. Şi acestea, odată potolite, ce mai poate 
rămîne? Căci căsătoria este sacrificiul des- 
prinderii totale de cele două vechi familii, 
cu scopul de a crea, în deplină maturitate, 
alta nouă, complet separată. A înjgheba o 
căsătorie în sinul sau pe spinarea uneia 
din cele două vechi familii (a «ei» sau a 
«lui»), tără această matură desprindere și 
independenţă, este o aflare în treabă ridi- 
colă şi dezastruoasă. 

Căsătoriile falimentare n-au fost şi nu 
sint căsătorii. A le da drept exemplu pesi- 
mist este în primul rînd necinstit. Există 
multe căsătorii fericite pînă la adinci bătri- 
nete. Căutaţi-le si le veţi găsi. Căci există. 
Ele nu contează? Ele nu merită atenţie și 
glorificare? Nu trebuie să uităm gustul 
Svaiterului în zelul nostru de a-i număra 
găurile! Desigur, celibatul, în cazuri ex- 
ceptionale, din motive demne, este si el de 
onorat. A existat Michelangelo, a existat 
Leonardo da Vinci. Dar a existat şi Bach... 
Recititi «Scurtă cronică a Annei Magdale- 
na». Nu veţi regreta. Si nu uitaţi că «Le 
petit prince» era, în fond, copil. V-aţi în- 
dura, oare, să nu-i fiți mamă sau tată? 


Dr. SORIN STĂNESCU 


Baloanele, clasicele baloane, confectio- 
nate de astă dată din plastic si umplute cu 
gaze, par să revină la modă. Chiar în vara 
aceasta, la Miinster (R.F. a Germaniei), cu 


ocazia împlinirii a 200 de ani de la înălțarea 
primei «maşini aerostatice» — dupa denu- 
mirea acreditată la timpul respectiv de 
propriul ei creator, Montgolfier —,14 piloti 
au participat la o veritabilă întrecere de 
baloane. 

Întrecerea «Montgolfiada '72» n-a diferit 
în esenţă prea mult de întrecerile care s-ar 
fi putut organiza, eventual, în urmă cu 200 de 
ani: piloții și-au umflat ei înșiși baloanele, 
au așteptat cu îngerească răbdare un vint 
îndeajuns de prielnic, iar odată ajunși la 
20 de metri altitudine, au aprins dispozitivul 
propulsor. Vechea zicală a piloților de 
baloane «cine face un foc strasnic, călăto- 
reşte bine» a fost astfel din nou confirmată. 

Locul aterizării, tot ca acum 200 de ani.nu a 
putut ti prezis, ingadurnd aventurii — într-un 
secol al aterizărilor și chiar al aselenizárilor 
ultraexacte — un romantic «respiro». Şi ca o 
suplimentare a suflului romantic — infir- 
mind o dispozitie categoricá din 1798 care 
interzicea femeilor să zboare —, între cei 
14 piloti se aflau demonstrativ ...trei Brun- 
hilde. 

Iustratia noastră prezintă una dintre ipos- 
tazele acestei originale întreceri. 


TEMPERATURA 
TIGRULUI 
ŞI NOUL 


Să măsori temperatura unui tigru bolnav, fie 
el si închis în custile cu zăbrele de fier ale unei gră- 
dini zoologice, nu a fost niciodată o treabă prea 
simplă și lipsită de risc pentru un medic veterinar. 
În prezent însă, un aparat special—realizare recentă 
a unei firme din Anglia—ingáduie ingrijitorului, 
la cel mai mic semn de boală, să măsoare tempera- 
tura «pensionarilor săi»—tigri, lei, jaguari, elefanți 
etc.—de la o distanță de 20 de metri. 

Aparatul,de mare exactitate, înregistrează orice 
deviații febrile între 0° si 100°C. Un ultim amă- 
nunt: forma aparatului. se apropie foarte mult 
de forma și dimensiunile unui pistolet Mauser. Con- 
siderînd însă utilitatea si scopul său pașnic, pen- 
sionarii grădinilor zoologice vor face abstracție, 
probabil, de acest element de... «design» mai puţin 


O AUTOMOA 


RATILOR JARRETT 


Cititorii îşi mai amintesc despre automo- 
bilul electric al fraților Jarrettyedeta Salonu- 
lui internaţional al automobilului de la Paris 
din 1968. 


După cîțiva ani de încercări, în special în 


problema comutatiei statice și a comenzii 
electronice a motoarelor cu reluctantž vari- 
abilă, mașina fraților Jarrettare următoa- 
rele caracteristici: caroseria descoperită 
si realizată din plastic armat, cu două locuri 
si bară posterioară de sprijin; şasiul din 
tuburi de oțel sudat, avînd dispozitive para- 
şoc anterioare și posterioare; baterie de 48 
volti concepută pentru schimbul rapid sau 
reîncărcare de la rețeaua de 210/110 V 
cu ajutorul unui redresor propriu; în față, 
o roată de direcție și două roți motrice in- 
dependente antrenate de motoare cu reluc- 
tantá variabilă, alimentate la 24 V, cu coman- 
dă electronică a alimentării. Vehiculul posedă 
un dispozitiv electronic de tip ondulatoriu, 
care asigură alimentarea motoarelor la ten- 
siuni cu frecvență variabilă. 

Vehiculul, cu dimensiuni (1 800x 1 100x 
x 800 mm) și greutate (200-360 kg) reduse, 
poate atinge 25 km/h si are o autonomie 
de 60 km. 


BATERIA LITIU SULE 


SURSA IDEAL 


A AUTOMOBILELOR 


ELECTRICE 


În domeniul transporturilor urbane 
se conturează o soluție de viitor: 
aerobuzul pe cablu, pentru care deja 
funcționează o linie experimentală de 
1,6 km în apropiere de Zürich. De fapt, 
este vorba de un vehicul automotor 
antrenat de motoare electrice și care 
circulă pe două cabluri aeriene de 


AEROBUZ PE... 


Bateria de bază de litiu-sulf ce va fi pusă la punct de către Argonne Na- 
tional Laboratory va folosi o sare topită și va funcționa la cca 370°C. Se 
estimează că pe această cale se vor asigura peste 220 Wh/kg, în timp ce baterii- 


le clasice cu plumb-acid asigură numai 44 Wh/kg. Noua baterie, a cărei dare 
în exploatare este estimată pentru anii 1975—1980, va echipa automobilele 
electrice ale deceniului următor. Cercetătorii de la A.N.L. susțin că un 
automobil electric echipat cu asemenea baterii va avea o rază de acțiune de 
200 de mile (320 km) şi va prezenta caracteristici dinamice similare cu 
automobilele echipate cu motoare cu ardere internă. Spre deosebire de 
bateriile acide, care au nevoie de 8—10 ore pentru reîncărcare, în cazul ba- 
teriilor litiu-sulf sînt suficiente în acest scop doar 30 de minute. 


CABLU 


rulare, suspendate ele însele de un alt 
cablu portant prin intermediul unor 
tiranti verticali. Tensionarea cablurilor 
de rulare, particularitate esențială a 
acestui aerobuz, îi conferă un traseu 
aproape rectiliniu si face aproape nesesi- 
zabilă depășirea pilonilor de susținere, 
permitind... 100 km/h! Confortabil, 


Fără cuvinte 


economic, fără zgomot şi nepoluant, 
cu exploatare automatizată, aerobuzul 
pe cablu va putea asigura un trafic 
orar de 18 000 de persoane, vagoanele 
fiind distantate la 400 m unul de celălalt 
(echivalentul a 20 de secunde), iar 
linia avînd circuite finale «de așteptare», 
care sînt parcurse cu o viteză foarte 
mică. 


de GH. AILENI 
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STIINTA 
SI TEHNICA 


Simulatoarele | Viitorul DE LA Meteorologia, 


prefigurează explorează FRESCELE azi şi miine 
performanțele continentul EGIPTENE e 20% din suprafața 
tehnice ale ° LA CELE ř terestră se află 
vištod 3 anului 2000 DIN MOLDOVA openan 
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Bratislava, una din perlele Dunării (p. 38) 
Un filtru de ulei... de neînlocuit (p. 46) 
În ajunul ultimului start din 

programul «Apollo»... (p. 40) 

Sfatul medicului: nevralgia intercostală (p. 7) 
Realitatea ilustrată (p. 10) 

Minicurs de calculatoare (p. 32) 

Jocuri si paradoxuri (p. 33) 

Atlas botanic (p. 33) 

e Calendarul lunii (p. 36) 
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INFLUENȚEAZĂ 


"Economia românească cunoaște pro- 
grese substanţiale atît în ceea ce pri- 
veşte creşterea gradului de prelucrare 
a resurselor de metal cít si prin redu- 
cerea consumurilor specifice, progrese 
legate de înfăptuirea cu consecvență 
a politicii Partidului Comunist Român 
de modernizare a ramurilor economiei 
şi de perfecționare a structurii aces- 
tora. * 

Citeva date din industria metalur- 
giei feroase si din industria construc- 
toare de mașini sînt semnificative. 


DESPRE 
STRUCTURA PRODUCȚIEI 
DE OȚEL 


Producția de oțel a economiei a 
crescut continuu și concomitent, ocu- 
pînd o pondere din ce în ce mai mare, a 
crescut și producția de oțel aliat, îmbu- 
nátátindu-se astfel sensibil structura 
producţiei siderurgice. Prevederile ac- 
tualului cincinal și realizările de pînă 
în prezent arată o îmbunătăţire în 


MAJOR ECONOMIA DE METAL 


continuare a acestei structuri. Astfel, 
în 1975 se prelimină, față de realizările 
anului 1970, o creştere a producţiei 
industriei metalurgice de aproape 1,7 
ori, în timp ce producția de oțel crește 
de cca 1,5 ori. Din această producţie de 
oțel se prevede să se obțină însă pro- 
duse metalurgice cu prelucrare avansa- 
tă. Numai la cîteva produse, care în ur- 
mă cu cîțiva ani nici nu existau în pro- 
ductia țării noastre (table si benzi din 
oţel laminate la rece, sirme cu rezisten- 
te mecanice ridicate) sau a căror pon- 
dere în producție era neînsemnată 
(profile îndoite formate la rece, bare 
trase etc.), se prevede o creştere de 
3,4 ori, deci mult mai mare decit a 
producției de oțel. 

Aceasta, pe lîngă faptul că a permis 
o reducere masivă a importurilor în 
domeniile respective, a condus și la 
posibilitatea revizuirii si reproiectării u- 
nor produse ale construcției de mașini 
care foloseau laminate la cald, în scopul 
îmbunătățirii calității acestora, precum 
si la asimilarea unor produse care în 


Ing. NICULINA DIMA 


trecut nu figurau în nomenclatorul 
de producție al economiei noastre. 

Pe linia îmbunătățirii structurii pro- 
ductiei de oțel în cadrul produselor 
globale amintite este important de 
ştiut că încă în acest cincinal se asimi- 
lează ţevi şi table din oțeluri inoxida- 
bile si refractare, tablele silicioase ne- 
cesare industriei noastre electrotehnice 
în plină dezvoltare, otelurile de scule si 
de matrițe, ţevile speciale pentru in- 
dustriile energetică si chimică, mate- 
rialul tubular pentru dotarea instala- 
tiilor de foraj de mare adincime, ote- 
lurile necesare producţiei de autotu- 
risme si autocamioane noi etc. Reali- 
zarea acestora se va face într-o gamă 
dimensională care să permită satisfa- 
cerea cererilor mereu crescînde si 
diversificate ale beneficiarilor în cît 
mai mare proporție din producţia in- 
terníč > 

Prin această îmbunătăţire a struc- 
turii producţiei. se prevede ca valoarea 
producţiei în metalurgia feroasă obti- 
nută dintr-o tonă de oţel să crească cu 


cca 16% în 1975 față de 1970. Producția 
de oțel a țării noastre:va, satisface în 
măsură din ce în ce mai mare necesită- 
tile industriei constructoare de mașini 
privind asimilarea, pentru nevoi inter- 
ne și pentru export, a unor produse 
de tehnicitate avansată. 

Cu toate acestea, comparativ cu 
ţările puternic industrializate, structu- 
ra consumului de oțeluri sudabile uti- 
lizate în construcție, construcții me- 
canice, rezervoare, conducte ș.a. apare 
încă necorespunzătoare la noi. Dacă în 
aceste țări ponderea ofelurilor cu re- 
zistente superioare (de peste 44 kg/mm?) 
reprezintă 65% din totalul consumului 
la construcţiile amintite, la noi în țară 
ponderea este numai de cca 40% (în 
anul 1972). Folosirea unui oţel de rezis- 
tentá superioară înseamnă la aceeași 
piesă economii de 15-259% de metal în 
comparație cu folosirea unor oțeluri 
obişnuite. 


? 
VALOARE CÎT MAI MARE 
DINTR-O TONĂ DE METAL 


Este cunoscut că principalii consu- 
matori ai metaluluitîn economie sînt: 
ramura construcțiilor de mașini (cca 
60%) şi investițiile (cca 30%). În ramura 
construcţiilor de mașini a crescut în 
fiecare an valoarea producției obținute 
dintr-o tonă de metal. Astfel, începînd 
din 1965, de la un cincinal la altul, 
dintr-o tonă de metal s-a obținut o 
producție cu cel puțin 20% mai mare 
decit în cincinalul precedent. Cu toate 
acestea se apreciază că metalul produs 
în ţara noastră ca și produsele metalur- 
gice (laminate, țevi etc.) care se mai 
aduc din import sînt încă insuficient 
valorificate în produsele fabricate. 

O astfel de situație se explică în mare 
parte si prin faptul că nu s-au făcut 
îmbunătățiri substanţiale ale structu- 
rii producției în ramura construcţiilor 


Semifabricatul iese 


de maşini. Deși structura este în funcție 
si de necesitățile economiei, este de 
semnalat că s-a menținut practic cons- 
tantă în producția ramurii construc- 
toare de mașini ponderea unor grupe 
mari consumatoare de metal și cu un 
grad relativ mic de valorificare a me- 


talului, cum ar fi: grupa mijloacelor de“ 


transport (in special vagoane de marfá, 
remorci etc.) între 17% în anul 1960 
si 18% în 1970; a utilajelor tehnolo- 
gice pentru industriile chimică, meta- 
lurgică, a materialelor de construcții 
la cca 6%, a mașinilor agricole si trac- 
toarelor la cca 5%, a construcţiilor 
metalice pentru construcții industriale 
la 0,7-0,5% etc. 

În aceleași perioade, subramurile in- 
dustriale al căror grad superior de valo- 
rificare a metalului este recunoscut 
(industria electrotehnică şi electroni- 
că, mecanică fină si scule, mașini-unelte 
de tehnicitate avansată etc.) se află 
încă la o pondere relativ scăzută în 
producția ramurii construcției de ma- 
şini (10-15% industria electrotehnică 
si electronică, din care industria elec- 
tronică 2-5%) și sînt încă sub nivelul pe 
care acestea îl ocupă în structura pro- 
ductiei altor ţări. 

Pentru anii următori, industria noas- 
tră constructoare de mașini îşi concen- 
trează eforturile în direcția modificării 
favorabile a structurii producției. Pen- 
tru exemplificare arătăm că, în timp 
ce grupele de produse mari consuma- 
toare de metal își mențin ponderea din 
ultimii 10-15 ani, industria electroteh- 
nică și electronică își dublează ponde- 
rea în 1975. De asemenea se dublează 
ponderea industriei de mecanică fină 
şi optică, a masinilor-unelte de aschiere 
a metalelor etc. Citeva exemple ale 
contribuției acestei structuri la valo- 
rificarea superioară a metalului sînt 
semnificative. În industria electronică 
se obține dintr-o tonă de metal o 


valoare de 3,2 ori mai mare decit în 
industria electrotehnică (motoare elec- 
trice, transformatoare de forță, apa- 
rataje de joasă si înaltă tensiune etc.); 
de 7,3 ori mai mare decit în industria 
mijloacelor de transport auto (auto- 
camioane, autoturisme, autobuze, re- 
morci); de cca 12 ori mai mare decit 
pentru utilaje tehnologice; de cca 20 
de ori mai mare decit pentru materialul 
rulant feroviar (vagoane de toate tipu- 
rile); de peste 40 de ori mai mare decit 
pentru construcţiile metalice ş.a. 


VALORIFICARE AVANSATĂ 
PRIN ASIMILARE DE 
PRODUSE NOI 


De o deosebită însemnătate pentru 
valorificarea metalului sînt și produsele 
ce se execută, ponderea pe care aces- 
tea o au în cadrul grupei respective. 
Spre exemplu, la o combină de cereale 
— utilaj agricol de complexitate mai 
ridicată— valorificarea metalului este 
de 2,1 ori mai bună decit Ja o semănătoa- 
re; la un vagon de călători de peste 
2 ori față de un vagon-platformă; la 
o sapă cu role (mărime medie) de 2,4 
ori faţă de un racord special (mediu) 
şi de peste 3 ori față de o instalație de 
foraj (fără motoarele aferente). De 
asemenea, nu ne poate fi indiferent 
dacă în cadrul grupei mijloacelor de 
transport rutiere se execută mai multe 
remorci auto, la care valorificarea meta- 
lului este de aproximativ 1,5 ori mai 
ii decit la un autocamion de tip 
SR. 

Și în cadrul mașinilor-unelte pen- 
tru așchierea metalului, iar, mai res- 
trîns, chiar si în cadrul strungurilor, 
valorificarea metalului diferă mult. Ast- 
fel, la un strung carusel (1 250 mm) 
valorificarea este de peste 2,5 ori mai 
bună decît la un strung paralel obișnuit. 
La tractoarele de 40 CP, pe lîngă faptul 


direct din metalul topit: 4 fire ale unei instalaţii de turnare continuă. 
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că ele sînt din punct de vedere al per- 
formantelor la un nivel tehnic ridicat, 
metalul este de 1,4—1,5 ori mai bine va- 
lorificat faţă de tractoarele de 65 CP 
(care au avut ponderea cea mai mare 
în producția din anii precedenţi), iar 
față de tractoarele de 65 CP cu senile, de 
aproximativ 2,5 ori. 

Nu poate fi, de asemenea, lipsit de 
importanță dacă se fabrică utilaje pen- 
tru industria chimică și rafinării sau 
utilaje pentru industria materialelor 
de construcţii și refractare, deoarece 
la primele valorificarea este cu cca 
35%, mai bună. Industria noastră face 
eforturi deosebite pentru a asimila în 
producție produse cu performanţe ri- 
dicate, aparatura care în trecut se 
importa, necesară pentru echiparea 
unor agregate și instalații executate 
în țară. Aceasta conduce, desigur, si 
la o mai bună folosire a metalului. 
Spre exemplu, prin asimilarea fabri- 
catiei armăturilor energetice si de re- 
glaj cu caracteristici constructive si 
parametri tunctionali mai ridicați decit 
ale celpr executate curent, se vor 
realiza prețuri de peste 3 ori mai mari 
decit ale celor prezente. Exemplele 
numeroase ne demonstrează că asimi- 
larea unor astfel de produse trebuie să 
stea permanent în atenţia fiecărui lucră- 
tor în vederea ridicării producţiei ro- 
mánesti la un grad de dezvoltare com- 
parabil cu al multor ţări cu industrie 
avansată. Ar fi interesant dacă ar exis- 
ta elemente de comparație directă a 
structurii producției industriei meta- 
lurgice si a industriei constructoare 
de maşini cu alte ţări, dar întrucît in 
valoarea producției globale intervin 
unii factori necunoscuţi, ca de exemplu 
gradul de integrare a producției, ni- 
velul preţurilor si al rentabilitátii pro- 
duselor etc., nu se poate face o compara- 
tie directă. 

Un alt indice de comparatie care ne 
arată că valorificarea unei tone de 
metal mai poate fi încă mult îmbunătă- 
titá la noi este că si în ultimii ani s-a 
plătit la import pentru o tonă de utilaje 
cu de peste 2 ori mai mult decit s-a 
încasat la export pentru o tonă de 
utilaie construite în tară. 

Din cele exemplificate rezultă ne- 
cesitatea de a se moderniza cît mai 
mult structura producției, într-o peri- 
oadă cît mai scurtă, de a introduce în 
nomenclatorul produselor românești, 
în actualul cincinal și în cele următoare, 
produse cu un grad de prelucrare su- 
perioară, care înmagazinează o canti- 
tate mai mare de muncă, de inteligență 
tehnică şi, în același timp, duc la un 
consum. minim de materii prime și 
materiale. Şi, așa cum a arătat tovarășul 
Nicolae Ceaușescu, secretarul general 
al partidului, la Conferinţa pe ţară a 
inginerilor si tehnicienilor, «va trebui 
să producem asemenea mașini și uti- 
laje încît dintr-o tonă de metal să obti- 
nem pînă în 1980-1985 o valoare de 
4,5 ori mai mare decit realizăm astăzi». 


ECONOMII IMPORTANTE 
PRIN VALORIFICAREA SUPERIOARA 
A METALELOR NEFEROASE 


Dezvoltarea impetuoasă a industriei, 
şi în special a ramurii constructoare 
de mașini, pune probleme deosebite 
în legătură cu asigurarea necesarului 
de metale şi aliaje neferoase. Aceasta 
este o situație caracteristică majori- 
tății țărilor cu un grad ridicat de in- 
dustrializare, deoarece în aproape toate 
cazurile resursele proprii sînt limitate 
și mai ales deficitare. De aici existența 
unor preocupări permanente pentru 
depistarea de noi resurse si raționali- 
zarea optimă a consumurilor, de analiză 
critică a aşa-zișilor consumatori tra- 
ditionali si de stimulare a introducerii 
masive a înlocuitorilor mai mult sau 
mai puțin echivalenți. Ca urmare, prin- 
cipiul de bază care rezultă este redu- 
cerea continuă a consumurilor de me- 
tale neferoase în anumite domenii şi 
chiar anularea totală a utilizării în 
altele. 


ATENȚIE 
LA CONSUMURILE ABSOLUTE 


O atenţie deosebită se acordă utili- 
zărilor în care consumurile sînt abso- 
lute, unde, odată folosite, metalele 
dispar din circuitul economic sau re- 
“cuperarea lor este minimă. Este de 
exemplu cazul folosirii cuprului la pro- 
ducerea sulfatului de cupru, prin care, 
după stropirea viței de vie, cuprul 
dispare definitiv din balanța resurselor 
mondiale, pierderea fiind estimată anual 
la cîteva sute de mii de tone. Într-o 
situație similară sînt: zincul, folosit în 
industria vopselelor și acoperirii gal- 
vanice, cositorul, în industria cutiilor 
pentru conserve, si oarecum aluminiul, 
în aceea a ambalajelor din folii, atit de 
intens folosite în ultima vreme. 

Gradul de recuperare a metalelor 
folosite în aceste domenii este minim, 
practic nul, ceea ce face ca ponderea 
consumurilor absolute să reprezinte 
pierderi anuale considerabile, stimu- 
lînd introducerea unor înlocuitori, care, 
deși nu sînt în toate cazurile echiva- 
lenți, se impun din ce în ce mai mult, 
diminuînd consumul de metale nefe- 
roase clasice. De exemplu: bioxidul 
de titan înlocuieşte oxidul de zinc la 
fabricarea vopselelor, rásinile sinte- 
tice înlocuiesc treptat zincul şi cosito- 
rul la acoperirile împotriva coroziunii, 
iar materialele plastice pătrund tot mai 
mult în industria ambalajelor. 

Limitarea domeniilor de utilizare a 
metalelor ‘neferoase în care consumul 
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are caracter absolut constituie preocu- 
parea permanentă a numeroase insti- 
tute de cercetare, aparținînd în spe- 
cial consumatorilor, care, prin acţiunea 
pirghiilor economice, sînt nevoiți să 
găsească soluţii convenabile, contri- 
buind adesea involuntar la reducerea 
consumului de metale neferoase. 


PIERDERILE DE FABRICAȚIE ` 
SĂ FIE MINIME 


Modernizarea proceselor tehnologi- 
ce de obținere a metalelor în fază pri- 
mară sau de elaborare si prelucrare a 
aliajelor neferoase a contribuit în mod 
substanțial la reducerea pierderilor de 
fabricație, care, între faza de concen- 
trate miniere și de metal-lingou, în 
condiţiile unor materii prime cores- 
punzătoare, nu depășesc în general 
5—10% (5% pentru cupru si plumb, 
10% pentru zinc). Din acest punct 
de vedere, metalurgia neferoasă din 
tara noastră se situează printre primele, 
fiind dotată cu instalații de mare pro- 
ductivitate, comparabile cu cele din 
țările dezvoltate industrial. Sîntem prin- 
tre primele țări din lume care topesc 
concentrate cuproase în suspensie, care 
valorifică concentrate complexe de zinc- 
plumb-cupru, iar de curînd a introdus 
electroliza .aluminiului în cuve de 
83 000 amperi. Vom fi a doua țară din 
lume care valorifică substanţele utile 
din cenuşile de pirită rezultate din fa- 
bricarea acidului sulfuric, care pînă-n 
prezent nu aveau nici o utilizare, fiind 
considerate deşeuri. 

Aceste procedee moderne, intro- 
duse ca urmare a politicii de industria- 
lizare a ţării, prin folosirea celor mai 
noi cuceriri ale științei si tehnicii, con- 
tribuie la obținerea unor producții de 
metale neferoase substanțial sporite, 
în condiții economice competitive şi, 
mai ales, cu pierderi minime în fabri- 
caţie. 

Pástrind sfera producției și apro- 
piindu-ne de consumatorii de metale 
şi aliaje neferoase, se constată că între 
metalul-lingou primit ca materie primă 
si piesa finită, care definește consumul, 
se interpun faze tehnologice în care 
cel puțin una este topire-turnare cu 
pierderi inerente de 5—10%. Rezultă, 
la o primă analiză, că, în condiţiile unui 
consum anual mediu de cca 200 000 tone 
de metale și aliaje neferoase, pierde- 
rile prin a doua topire, de 10—20 000 
de tone pe an, trebuie apreciate ca fiind 


considerabile. Aceasta numai în cazul 
în care admitem o singură retopire, 
ipoteză care deocamdată este departe 
de realitate, numărul mediu de re- 
topiri în diversele procedee fiind mai 
aproape de doi. Apare astfel o cale 
sigură de reducere a consumurilor 
absolute de metale neferoase, și anume 
evitarea pe cît posibil a retopirilor, 


REVALORIFICAREA 
DEȘEURILOR 


O analiză critică a organizării produc- 
tiei de metale și aliaje neferoase se- 
cundare, obţinute prin revalorificarea 
deşeurilor colectate, scoate în eviden- 
tá posibilitatea unei îmbunătățiri sub- 
stantiale rezultată din desfășurarea ope- 
rațiilor tehnologice practicate (după 
cum se arată schematic în cele de mai 
jos). 

Operații executate în etapa actuală: 

A. Operații executate în uzina de va- 
lorificare a deşeurilor: 

— trierea si depozitarea pe sorturi 
şi aliaje sau grupe de aliaje; 

— topirea şi corectarea şarjei pen- 
tru aducerea la o compoziţie standard; 

— turnarea în lingouri şi livrarea 
la consumatori. 


B. Operații executate în uzinele con- 
sumatoare: 

— primirea și depozitarea lingourilor; 

— retopirea lor, cu eventuale co- 
rectii pentru compensarea pierderilor 
diferențiate la unele elemente de aliere; 

— turnarea în forme; 


CITITORI! 


— îndepărtarea adaosurilor de turna- 
re, colectarea, trierea şi depozitarea lor; 


Vă puteți procura de la chioșc Almanahul 


«Știință și tehnică» 1973. Bogat ilustrat, cu multe 
pagini policrome, almanahul vă oferă o lec- 
tură inedită din cele mai variate domenii ale 
ştiinţei și tehnicii contemporane. Retineti: Avia 
'73 si viitoarele excursii cosmice; Oceanologie în 
marele laborator oceanic; Genetică și crimina- 
listică; Expeditii pe glob; Arhitectură dinamică; 
Pietrele preţioase, între strălucire și legendă; 
Psihosomatica — un nou capitol al medicinii 
moderne etc. etc. 

Un număr special Tehnium» vă oferă inge- 
nioase construcții pentru apartamentul dv. 
si numeroase... surprize pentru Anul nou. 
Nelipsitul magazin auto, jocuri și paradoxuri, 
teste și statistici pe glob completează bogatul 
sumar al noului Almanah «Știință și tehnică» 
1973. 


Tehnologiile noi de prelucrare: turnarea 
continuă la oțel şi metale neferoase, forjarea 
rapidă, laminarea continuă la cald și la rece 
etc. reduc la minim pierderile de metal. 


— efectuarea tratamentelor termice; 

— reutilizarea parțială a acestora în 
şarje de același fel sau similare; 

— expedierea deșeurilor neutiliza- 
bile la uzina specializată în valorificarea 
acestora. 

Prin transferarea producției de piese 
turnate în cadrul uzinei de valorificare 
a deșeurilor, se ajunge la o schemă 
tehnologică simplificată, care conţine 
o singură topire, astfel: 


A. Operații in uzina de valorificare 
a deșeurilor: 

— trierea și depozitarea deșeurilor; 

— topirea și corectarea sarjei; 

— turnarea metalului sub formă de 
piese; 

— îndepărtarea adaosurilor de pre- 
lucrare; 


— efectuarea tratamentelor termice; 
— expedierea la consumator. 


B. Operații în uzinele consumatoare: 

— primirea şi recepționarea pieselor; 

— finisarea și utilizarea lor; 

— expedierea deșeurilor de prelu- 
crare. 

Efectul economic este considerabil, 
de exemplu, în cazul aliajelor pe bază 
de cupru, deoarece se elimină atit 


pierderile de cca 5—10% ale unei 
retopiri, cît și consumul suplimentar 
de combustibil. În acest sens este po- 
sibilă trecerea, într-o primă etapă, la 
centralizarea producției de bare şi 
bucse din bronz, a căror pondere repre- 
zintá în medie cca 10% din consumul 
total de cupru. 


PROCEDEE NOI — 
PRODUSE NOI 


În prezent, aceste piese se realizează 
într-un număr relativ mare de turnă- 
torii, a căror dotare tehnică este de 
cele mai multe ori necorespunzătoare, 
fapt care influențează direct asupra 
calităţii si cantității lor. Turnarea se 
face în amestec de formare sub formă 
de bare de maximum 0,5 m lungime, 
cu rebuturi care nu scad sub 50% și 
din care, prin prelucrări mecanice suc- 
cesive, se îndepărtează adaosurile de 
turnare, adesea reprezentînd pînă la 
50%. 

Prin centralizarea acestei productii, 
apare posibilitatea introducerii pro- 
cedeului de turnare continuá, care 
permite obtinerea directá a barelor si 
bucselor din bronz la dimensiuni apro- 
piate de cele finale, ceea ce va reduce 
considerabil procentul de rebut. 

Prin cunoasterea, in continuare, a 
diferitelor domenii de utilizare, .s-a 
creat posibilitatea diminuării unor con- 
sumuri nejustificate de bronzuri supe- 
rioare cu conținuturi ridicate de staniu. 
În aceste condiţii s-ar putea impune 
cu mai multă competență înlocuirea 
lor cu alte aliaje, mai puţin deficitare, 
dar cu proprietăți fizico-mecanice si- 
milare, cum sînt alamele speciale cu 
fier şi mangan, bronzurile cu aluminiu. 
În anumite domenii de utilizare, în care 
eforturile sînt mai puţin importante, 
în ultimul timp se folosesc din ce în 
ce mai mult bucse din aliaje de alu- 
miniu cu 3—6% staniu și plumb, care 
se comportă excelent la solicitări de 
frecare considerabile. 

Într-un alt domeniu de largă utili- 
zare a metalelor neferoase, industria 
electrotehnică din mai multe ţări expe- 
rimentează introducerea conductorilor 
electrici bimetalici, cupru cu interiorul 
din aluminiu, bazati pe efectul de supra- 
față, eliminîndu-se astfel consumul de 
cupru, practic inutil, din centrul con- 
ductorilor. Rezultatele obținute pînă 
în prezent demonstrează că noul pro- 
cedeu se va impune foarte repede, 
deoarece conduce, fără mari dificul- 
táti, la reducerea considerabilă a con- 
sumului de cupru într-un domeniu de 
utilizare a cărui pondere reprezintă 
peste 60% din consumul total. 

Aspectele de mai sus reprezintă doar 
o parte din măsurile ce pot conduce 
la reducerea importantă a pierderilor 
şi, respectiv, a consumului de metale 
neferoase, în această privință existind 
şi alte posibilități, despre care vom 
reveni într-un articol viitor. 
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Nevralgia intercostalá — aşa cum o 

arată numele — este o afecţiune carac- 
terizată printr-o durere specială, vie, 
uneori foarte accentuată, care se re- 
simte cu o intensitate inegală de-a 
lungul unei coaste, de obicei unila- 
teral. (În general orice nevralgie în- 
seamnă o durere vie care apare de-a 
lungul unuia sau mai multor nervi 
cerebro-spinali senzitivi sau senzitivo- 
motori) Durerea este provocată de 
iritarea fibrelor senzitive, iritare care 
se poate produce oriunde pe traiectul 
nervului, de la rădăcină pină la peri- 
feria acestuia. De obicei însă, această 
durere nu cuprinde întreg traiectul 
nervos. 

Intensitatea ca și durata unei astfel 
de crize dureroase nu constituie sem- 
ne revelatoare, lămuritoare, deoarece, 
nevralgii rebele pot fi declanșate de 
leziuni minime. După cum se știe, 
de-a lungul fiecăruia dintre cele 12 
coaste care protejează jumătatea res- 
pectivă a toracelui, pe partea lor infe- 
ro-internă, se află cite un nerv intercos- 
tal care însoțește coasta respectivă și 
pornește de la rădăcina ce iese din 
canalul rahidian al șirei spinării pînă 
la extremitatea terminală anterioară a 
coastei. O spină iritativă poate deci 

eclanşa o criză nevralgică intercos- 

lă, oriunde s-ar afla de-a lungul 
acestui traiect. Această criză este un 
simptom care poate fi produs de 
foarte multe cauze: leziuni ale coaste- 
lor prin fracturi sau fisuri— recente sau 
vechi, cu un calus iritativ, leziuni osoa- 
„se osteomielitice, luetice, tumorale, 
intercostale — de origine virală — 
fie banale şi fugace, fie mai serioase și 
mai persistente, ca «zona zoster», de 
exemplu, care lasă adesea o nevralgie 
intercostală de lungă durată și rebelă 
la tratament. 

Cind durerea ia caracterul unui 
junghi intercostal net, ne putem gindi 
la un proces inflamator acut,cum este 
cortico-pleurita, pneumonia, sau unul 
cronic, cum este pleurita cronică. Alte- 
ori, cînd nevralgia intercostală recidi- 
vează, este prelungită sau bilaterală, se 
poate bănui o radiculalgie toracică, a- 
dică o afectare a rădăcinii nervoase,si 
atunci durerea devine caracteristică, 
avind doi poli de intensitate maximă: 
unul posterior paravertebral, altul ante- 
rior, parasternal. În acest caz un exa- 
men minuțios radiologic si neurologic 
se impune, mai ales dacă anumite 
mişcări si poziții ale corpului, stránu- 
tul, tusea, efortul de defecatie,provoacá 
o intensificare bruscă a durerii. 

In nevralgiile intercostale propriu- 


Nevralgia 
intercostală 
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zise mai trebuie ținut seama și de 
faptul să se pot produce concomitent 
și iradieri caracteristice ale durerii, 
care diferă de la coastă la coastă, 
Astfel, primul nerv intercostal produ- 
ce dureri în brațul respectiv, iar apoi se 
iradiază de-a lungul marginii cubitale 
a antebraţului; al doilea nerv intercos- 
tal dă dureri de-a lungul marginii 
interne a brațului, întinzîndu-se ante- 
rior spre stern și posterior sub spina 
omoplatului, al treilea provoacă du- 
reri nevralgice la subsuoară și la extre- 
mitatea superioară a feței interne a 
brațului; al patrulea şi al cincilea dau 
dureri anterior în jurul mamelonului 
si posterior la virful omoplatului; al 
șaselea, pe sub virful omoplatului si 
apoi anterior la baza sternului; de la al 
șaptelea pînă la al unsprezecelea 
nerv intercostal dau dureri nedis- 
tincte spre baza toracelui și pere- 
tele abdominal, spre ombilic ca și cum 
mijlocul ar fi încins cu un briu prea 
strîns. In fine, al doisprezecelea 
nerv intercostal poate da o durere 
lombară inferioară — de-a lungul cres- 
tei iliace — uneori putînd iradia ante- 
rior chiar în regiunea inghinală. 

Radiculalgiile de care am vorbit mai 
înainte și care dau dureri nevralgice 
intercostale specifice pot fi: radiculalgii 
compresive (paravertebrale, vertebra- 
le sau intrarahidiene) prin apăsarea 
produsă de adenopatii, spondiloze, 
abcese, tumori (mai ales metastatice), 
sau radiculalgii infecțioase, majorita- 
tea bilaterale și de obicei de origine 
virală. 

În unele cazuri însă este imposibil 
de identificat cauza care produce o 
iritare a nervului şi atunci avem de-a 
face cu o așa-numită nevralgie esen- 
tialá. 

Durerea in nevralgia intercostalá 
acutě este uneori atit de violentě incit 
bolnavul isi imobilizeazá toracele, o- 
prindu-și respirația. Adesea nervul 
rămîne sensibil și între crize, lucru 
care se revelează la apăsarea pe punc- 
tele de electie. Tratamentul ideal este 
cel etiologic, adică aplicat bolii propriu- 
zise, care provoacă nevralgia. Afară 
de aceasta se mai aplică și un trata- 
ment simptomatic menit să calmeze 
durerea și să atenueze procesul infla- 
mator. În acest scop se administrează 
numai la indicatia medicului analge- 
tice ca piramidon, algocalmin, se fac 
uneori infiltratii cu novocaină, cu corti- 
zon, fizioterapie, injecții cu vitamina 
B, fortissimum, Bg si la nevoie roent- 
genterapie antiinflamatorie. 


REALIZÁRIVEXIGENTEVPROGNOZE 


ÎN PERSPECTIVA 


optimi ai fiecărui proces, ai fiecărei etape — constituie însă elemen- 

tul hotăritor în viața de fiecare zi a centralei, în micșorarea consu- 

murilor specifice, în menţinerea unui regim de lucru riguros eco- 

nomic, în realizarea înainte de termen a întregului plan cincinal, 

In 1965, la jumătatea anului, încă nu figuram printre țările pro- 

ducătoare de aluminiu. În 1975, considerind și noile capacităţi 

H oa, vom realiza aproape 2 la sută din producţia mon- 
ială! 

Într-un context economic mondial în care cererea de aluminiu 


se află în continuă creştere. unitătile Centralei industriale din 


: Slatina — veritabilă citadelă a metalului alb — izbutesc să se im- 
pună, raportat la populaţia ţării, ca un producător în stare să răs- 
pundě integral. cantitativ si calitativ, exigențeior întregii noastre 
economii naţionale. 

e Zona de utilizare, 


practic nelimitată 


Producţia mondială — de circa 10 milioane de tone în 1972 — cu 

o dinamică anuală de 7—8 la sută si prezentind deci perspectiva 

unei creșteri spectaculoase, de la simplu la dublu în jurul anului 

A = 1980, ne obligă să cercetăm mai atent domeniile si zonele de utili- 

' zare ale acestor milioane de tone și, implicit, calitățile care au 
izbutit să impună aluminiul atenției generale. 

Vom începe, firește, cu industria aeronautică, pînă nu de mult 


cel mai important consumator al aluminiului și consumator, în 


x... primul rînd, al diverselor sale aliaje. Greutatea specifică mică — o 
: densitate de numai 2.7 — si excelenta sa rezistentă la coroziune 
i-au conterit în aviaţie, încă de acum 4 aecenii, calificativul de 

— metal «de neînlocuit». Este la fel de adevărat însă că progresele 


realizate în industria aluminiului se datorează, într-un mod deci- 


e Deceniul afirmării 


rin excelenţă contemporană, istoria aluminiului românesc nu- 
mără 7 ani. Trecutul și prezentul — noțiuni distincte pentru alte 
industrii — fac corp comun, se întregesc si, angajind ca parte com- 
ponentă parametrii anului 1975, alcătuiesc în istoria nescțisă a 
aluminiului un tot absolut unitar. Am pornit de la citeva tone pe zi, 
am depășit plafonul prestigios al unei producții de peste 100 000 
tone anual și urcăm, îndeplinind actualul plan cincinal, spre o 
producție dublă: 200 000 tone pe an! Gradul de puritate foarte 
înalt (99,7 la sută) si un «randament Faraday» deosebit de bun 
(criteriu decisiv tehnologic) ne inscriu printre producătorii de trun- 
te. «Alurom» a devenit o marcă, iar emblema Centraiei industriale 
din Slatina—o garanţie pentru beneficiar. O uzină specializată 
în prelucrarea aluminiului, intrată în funcţiune în 1971, își sporeşte 
neintrerupt sortimentul de produse extrudate si trase. O alta 
uzină — aflată în prezent în construcție — va livra economiei cabluri 
si conductori trefilati. Fabrica de produse cărbunoase lucrează 
şi ea, de citeva luni, la întreaga capacitate. Primei uzine de alumină 
din Oradea -—turnizoarea de materie primă a Slatinei și parte com- 
ponentă a »centralei—i se adaugă, tot în acest cincinal, noua 
uzină de alumină din Tulcea. 
Cu același număr de hale, producția de aluminiu a anului 1971 
a întrecut-o pe cea a anului 1970 cu aproape 10 la sută. În primele 
9 luni ale acestui an s-au realizat noi depășiri. Constructorii noilor 
hale de electroliză. în luptă permanentă cu timpul, se străduiesc 
să devanseze noile intrări în funcțiune, în timp ce economiști, 
anticipind succesul, au calculat că terminarea halei nr. 6 cu trei 
luni mai devreme ar conduce spre o producție suplimentară de 
250 milioane de lei. Halele nr. 7 si 8, devansate si ele, ar spori 
productia suplimentară cu încă 180 milioane de lei. 
Up nou stil de acțiune — o confruntare continuă cu indicatorii 


siv, cercetărilor, urmărind ameliorarea performanţelor de zbor 
şi realizarea noilor tipuri de avioane sonice și supersonice. 


Industria automobilului utilizează și ea, într-o foarte mare 
măsură, aliajele de aluminiu, care—dincolo de utilizările justifi- 
cate prin greutatea mai mică a diverselor piese— se impun aici 
si ca un excelent material decorativ. În marină, aliajele de alumi- 
niu-magneziu— rezistente la coroziunea specifică apei sărate, de 
mare -— sint la fel de solicitate. Practic însă, cel puţin în ultimul de- 
ceniu, numărul consumatorilor consideraţi iniţial «secundari» — 
industria electrotehnică, industria uşoară și, mai recent, agricul- 
tura (pentru rețeaua de irigaţii) —a depăşit.ca pondere (insumatě) 
ponderea decisivă cindva a domeniilor industriale angajate In 
realizarea unor mijloace de transport, inclusiv industria aerona- 
utică. Să ne explicăm însă: 

Aluminiul, cu o conductibilitate de 60 la sută faţă de cea a cu- 
prului, dar cu o densitate de trei ori mai mică, se dovedeşte un con- 


ductor electric excelent, de două ori mai uşor si, în același timp, 


mult mai ieftin. În industria ușoară, acelaşi aluminiu se dovedeşte 
un înlocuitor excelent al pieselor de oțel, prezentind totodată avan- 
tajul unei prelucrări mecanice simţitor mai uşoare. În domeniul iri- 
gatiilor, ţevile de aluminiu facilitează, din aceleași motive, o insta- 
lare rapidă, o mare manevrabilitate și o rezistență specială la 
coroziune. 

Să nu uităm, totodată, că aluminiul, aliat cu puţin cupru, zinc şi 
magneziu, poate atinge rezistenţe la rupere de circa 80 kg/mm", 
rezistență specifică de regulă otelurilor-cu adevărat superioare. 
Maleabil si ductil, în sfirsit, aluminiul poate fi utilizat cu succes 
în industria chimică si în cea alimentară, ca material de ambalaj 
(laminat în foite mai subțiri decit foita de țigară) și ca oglindă re- 
flectorizantă. 

Rulotele auto, ramele ferestrelor și vitrinelor ultramoderne, 
diversele suprastructuri ale unor construcţii metalice, cisternele 
si noile caroserii, maeștrii decoratori si bijutierii îl solicită, în 
sfirsit, ca pe metalul denumit fără exagerare «cel mai interesant 
metal al civilizaţiei moderne și singurul... bun la orice». 

Zonele de utilizare — practic nelimitate—nu se explică însă nu- 
mai prin multiplele sale calități. Aluminiul se dovedește a fi și cel 
mai răspîndit metal din scoarța pămîntului, ocupind locul al tre- 
ilea în ordinea de răspindire a elementelor, după oxigen și siliciu. 
Fireşte, extragerea sa nu se dovedește economică decit atunci 
cînd concentraţia de oxid de aluminiu depășește 28 la sută (in 
argile) si, mai ales, cînd ajunge la 50—60 la sută (In bauxită). 

Practic însă, rezervele de aluminiu pot fi considerate sufici- 
ente pentru nevoile actuale si de perspectivă — pentru cel puțin 
citeva sute de ani — ale civilizaţiei moderne. 

Să ne mai surprindă că viitorologii nu se pot pune de acord 
vorbind de dinamica viitoare a producției de aluminiu, oscilind 
între 8 si 12 la sută? Si să ne mai gindim încă o dată la semnifi- 
catia realizării într-un timp record — 7 ani — a propriei noastre 
industrii de aluminiu? 


e Sortimentul în continuă creștere, 
o condiţie „sine-gua-non“ 


Uzina de alumină Oradea,intrată în funcțiune tot în anul 1965, 
asigură, așa cum aminteam, materia primă—alumina calcinată — 
necesară atit fabricării aluminiului cit și industriei materialelor 
refractare. În afară de alumină, uzina orădeană mai produce și 
așa-numitul hidrat de aluminiu, utilizat în diverse industrii, în 
principal în cea chimică. Să revenim însă la alumina calcinată (ca- 
litatea A— Ao) utilizată la fabricarea aluminiului electrolitic, prin 
electroliza aluminei, dizolvată în criolită topită (criolita este o 
florură dublă de aluminiu si sodiu, care se topește la circa 950"C, 
moment în care dizolvă relativ ușor alumina). Operația de electro- 
liză are loc într-o cuvă formată din blocuri carbonice (din cocs de 
petrol calcinat), blocuri care constituie, evident, si catodul sursei 
de curent electric. Consumul de curent este, fără îndoială, mare. 
Conform legilor lui Faraday, pentru a depune la catod 9 grame de 
aluminiu sint necesari 96 500 de culombi. De aici si afirmatia — 
chiar și atunci cînd energia este ieftină — că aluminiul s-ar extrage 
în primul rind... din curentul electric. În afara butadei, în acest 
consum impresionant de energie vom găsi și explicaţia faptului 
că, pină în 1965, fara noastră nu avea obiectiv posibilitatea de 
a-şi crea o industrie producătoare de aluminiu. 

Aluminiul electrolitic lichid este tratat în cuptoare moderne, 
după care, turnat în forme speciale, se constituie în sfirșit in pri- 
mele produse vandabile ale uzinelor de aluminiu. Uzina din Sla- 
tina produce în prezent: blocuri de aluminiu și de aliaje de alu- 
miniu, sirmă metalică turnată și laminată continuu (atit din alumi- 
niu cit si din aliaje); plăci, bare rotunde turnate semicontinuu, verti- 
cal, precum si plăci turnate semicontinuu, orizontal. Dacă blocu- 
rile de aluminiu sînt destinate de la sine înțeles diferitelor sectoare 
industriale, pentru a fi retopite si turnate în piese, în privinţa ce- 
lorlalte produse sint necesare unele precizări. Plăcile si barele 
implică de regulă, înainte de a ajunge la beneficiar, o operaţie de 
uzinaj platic (extruzie, laminare, presare, forjare etc.), în timp ce 
sirma de aluminiu este utilizată ca subprodus în domeniul electro- 
tehnic, pentru fabricarea de nituri etc. 

Pentru a-și putea spori gama de produse și pentru a putea pă- 
trunde în cit mai multe domenii, blocurile de aluminiu solicită o 


prelucrare calificată într-o uzină de specialitate. De aici si rațiunea 
creării unei unităţi speciale de prelucrare a aluminiului în cadrul 
Centralei industriale Slatina. Dotată cu utilaje modeme, această 
nouă uzină livrează în prezent produse extrudate ši trase, timplă- 
rie metalică, țevi pentru irigaţii, o întreagă gamă de articole de 
feronerie, organe de asamblare etc. : 

In sfirșit, ultima unitate industrială a Slatinei, specializată în 
fabricaţia produselor cărbunoase, livrează economiei electrozi 
siderurgici grafitati, pasta Söderberg, electrozi clorosodici, 
blocuri carbonice pentru furnale şi, în sfirşit, pentru consumul 
intern al centralei, mult discutatele blocuri catodice. 

Fireşte, nu putem încheia această trecere în revistă a diverselor 
produse ale centralei din Slatina fără a aminti—pentru un viitor 
apropiat—bogatul sortiment de cabluri si conductori trefilatí pe 
care-l va produce o unitate specializată, aflată în prezent în con- 
structie. : 

Diversificarea producţiei, ca în toate domeniile,faciliteazá pă- 
trunderea aluminiului în cele mai neașteptate domenii ale eco- 
nomiei, contribuind la micșorarea consumului de oţel, la scăderea 
greutăţii diferitelor subansambluri metalice, la ridicarea gradului 
de confort si, în ansamblu, la o pătrundere mai rapidă a elemen- 
tului tehnic industrial în viata de fiecare zi, pe stradă si în casă. 

De ce nu ne-am aminti în fond, în încheierea însemnărilor noas- 
tre, că frumoasa statuie a Victoriei din faţa bibliotecii din Lugano 
este turnată din acest promiţător metal alb, copilul teribil al me- 
talurgiei moderne? 


e Ştiaţi că... 


e în stare anhidră, alumina cristalizează în sistemul rombo- 
edric şi constituie corindonul? 

e același corindon poate fi întilnit în natură sub formă de... 
safir (alb), rubin (roșu), topaz (galben), ametist (violet purpuriu)? 

e alumina cristalizată, corindonul, este reprodusă azi și pe 
cale sintetică? 

e rubinul artificial posedă absolut toate calităţile rubinului 
natural? í 

e că nici una din aceste utilizări nu rivalizează ca eficiență și 
bogăție, 'în timp, cu utilizarea aluminei în tot mai extinsa metalur- 
gie a aluminiului? 

e și că scoarța pămintului este formată în procent de 83% din 
oxigen, siliciu, aluminiu? 


Feroviarii 
sub „lupa 
electronicii“ 


Pentru însușirea temeinică de către feroviari a cunoştinţelor şi 
a practicii de specialitate s-a realizat, în cadrul unui colectiv format 
din psihologul Mircea Balas si inginerii Doru Apolozan si Mariana 
Popescu, o modernă aparatură electronică cu program. În felul 
acesta atenția, percepția și memoria, gindirea și decizia, calmul, 
calitatea reacțiilor constituie tematica de lucru a acestui modern 
echipament cu care au fost dotate regionalele C.F.R. Cu ajutorul 
lui au fost deja verificate pînă în prezent cunoştinţele și aptitudi- 
nile a sute de mecanici de locomotive, impiegati de mişcare, acari 
şi şefi de manevră. 

Noua creaţie a cercetătorilor români s-a bucurat de aprecieri 
deosebite din partea specialiștilor din S.U.A., Franta, U.R.S.S,, 
Polonia și Bulgaria. 


NON-STOP 
LA 
CALCULATOARE 


Înființat acum cîțiva ani la Timişoara, 
centrul de calcul teritorial a devenit, 
printr-o activitate susținută, o puter- 
nică întreprindere economică. El are 
astăzi contracte încheiate cu 54 de mari 
uzine și întreprinderi industriale din 
zona de vest a țării. Printre proble- 
mele pe care le rezolvă în momentul 
de față se numără optimizarea produc- 
tiei, gestiunea stocurilor, aprovizio- 
narea, salariile etc. In baza indicatii- 
lor Conferinţei Naţionale a partidu- 
lui privind realizarea cincinalului în 
patru ani si jumătate, colectivul cen- 
trului a hotărît introducerea lucrului 
«non-stop» la calculatorul electronic. 


Redresor pentru 
sudură electrică cu arc 


Specialiştii Institutului de cercetări si proiectări 
pentru industria electronică au obținut anul acesta, 
la unul din saloanele internationale pentru invenţii, 
o prețioasă medalie de aur pentru redresorul destinat 
sudurii electrice cu arc. El este alimentat de la re- 
teaua trifazată si are aptitudini bune de sudare pentru 
electrozii uzuali și speciali. Dar ceea ce îl caracteri- 
zează în mod deosebit sînt greutatea și gabaritul 
sensibil reduse, marea simplitate constructivă şi buna 
siguranță în exploatare. De altfel, aceste perfor- 
mante, apreciate si de specialiștii străini, se obțin 
prin utilizarea a două principii noi de funcționare, 
independente între ele, dintre care unul privește 
pna electromagnetică, iar celălalt sistemul de 
răcire 


O INIȚIATIVĂ 
VALOROASĂ: 


AUTOUTILAREA 


În sectorul 8 tricotaje al Fabricii de con- 
fectii București, colectivul de tehnicieni 
a pus la punct o mașină modernă de tri- 
cotat pentru costumase de copii. Primele 
15 mașini, concepute și executate în ate- 
lierele mecanice ale întreprinderii, au și 
fost deja folosite, cu rezultate dintre cele 
mai bune. Înainte de apariția lor, pentru 
confectiile de copii erau necesare mai 
multe operații care în prezent sînt înlătu- 
rate. În felul acesta se realizează economii 
substanțiale de materiale și o creştere a 
productivității. Introducerea noilor mașini 
a condus totodată la ieftinirea tricotajelor 
pentru copii cu... 20%. 


sm 
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O FOSILĂ VIE 


Considerată drept «fosilă vie» printre plante (datează din perioada carboni- 
feră), «Cycas circinalis» (familia Cycadaceae), originară din îndepărtata Indonezie 
si Madagascar, înflorește de numai 2—3 ori în timpul vieții unui om. Botanistii 
si biologii Grădinii botanice din București au fost, în sfîrșit, martorii unui ase- 
menea eveniment deosebit. Această plantă paradoxală a înflorit în sfîrșit după 
33 de ani de așteptare. 


În ultimul timp, Moldova industrială s-a îmbogățit cu două centre 
de calcul (la Iaşi si la Suceava), dotate cu un calculator electronic «Felix © 
256,cu o gamă variată de microcalculatoare și mașini de calcul de medie 
automatizare. În felul acesta, marile combinate industriale din zona 
Moldovei încep să fie computerizate, ele constituind principalii lor 
beneficiari. (În fotografie: clădirea centrului de calcul din Iași.) 


din sîngele donat 


— 26 de 
medicamente 


Centrul de hematologie diny 
Bucureşti este forul metodolo- 

gic al tuturor centrelor de re- 
coltare si conservare a singelui 
din țară. Aici se produc cca 
26 de medicamente din singe, 
cum ar fi: gamaglobulina, imu- 
noglobuline specifice, bureti 
de fibrină, pudră de hematii sau 
trombină. În plus, zilnic sînt 
expediate către spitale cca 100 
de flacoane de singe provenit 
de la cei peste 100 000 de dona- 
tori. 


Descoperire de necontestat a medicinii româneşti: 


NOTE BIOGRAFICE 


Născut la Craiova, prof. C. Daniel 
şi-a făcut studiile medicale la Paris. 
Aici a fost intern al «Spitalelor din 
Paris» şi a obținut în 1905 titlul de 
doctor. bh 1907, reintors în țară, a fost 
numit asistent la Clinica chirurgicală 
a Spitalului «Colțea» (la prof. Toma 
Ionescu), iar în 1910 devine profesor 
de patologie chirurgicală la Faculta- 
tea de medicină din lași. Peste patru 
ani este transferat la Facultatea de 
medicină din București la o catedră 
similară, iar apoi la catedra de gine- 
cologie. 

Dintre cele aproape 300 de lucrări 
elaborate de savant, cele referitoare 
la celulele lichidului amniotic (1904), 
primele date cunoscute în lume ce 
stau la baza unei noi științe, perina- 
tologia,și la citodiagnosticul cance- 
rului uterin (1927) sint de o importanță 
covirșitoare. 

Doctor «honoris causa» al Uni- 
versităților din Toulouse și Bordeaux, 
Constantin Daniel — profesor de 
ginecologie — a înființat «Asociaţia 
română contra cancerului» şi «Socie- 
tatea de ginecologie» din București, 
cu filiala sa «Societatea română de 
cancasrologie», pe care le-a prezidat 
penru a stimula cercetările asupra 
acestei maladii. 

Membru al fostelor Academii de 
ştiinţe și de medicină din țară, mem- 
bru asociat al Academiei franceze de 
medicină și de chirurgie din Paris, 
membru corespondent al Acade- 
miei din Roma și membru de onoare 
a numeroase societăți științifice 
străine, profesorul C. Daniel este 
astăzi în vîrstă de 96 de ani. 


Numărul mare de cancere genitale femi- 
nine descoperite tardiv, neoperabile si ne- 
tratabile i-a determinat pe cercetători să 
studieze și să realizeze multiple metode de 
diagnostic. 

Cercetările lui C. Daniel și A.A. Babeș au 
demonstrat pentru prima oară în lume posi- 


bilitatea diagnosticării cancerului uterin 
prin examinarea frotiului secreției vaginale 
(întindere şi colorare pe lamă). Comunica- 


rea a tost prezentată în cadrul Societății de 


ginecologie din București la 23 ianuarie 
1927* si despre ea se poate spune că re- 
prezintă prima menţiune în literatura medi- 
cală mondială despre «diagnosticul citolo- 
gic al cancerului uterin ». 


* După Maria Alecu-Ungureanu și Maria Zaha- 
ria, «Citodiagnosticul cancerului genital feminin», 
Editura medicală, București, 1965, p. 10. 


1 şi 2— Citeva lucrări ce recunosc pri- 
oritatea descoperirii lui C. Daniel si 
A.A. Babeș: 

3 — Extras din Analele de ginecologie 
și obstetrică, august 1904:Cercetări asu- 
pra citologiei lichidului amniotic de 
C. Daniel, intern al spitalelor, repetitor 
la Clinica Baudelocgue. 


Unele lucrări și chiar teze de doctorat 
românești au atribuit această metodă mare- 
lui savant român Victor Babeș, dintr-o 
lipsă de suficientă informare. De fapt este 
vorba de medicii C. Daniel, fost profesor la 
Facultatea de medicină din lași, apoi din 
Bucureşti, si de A.A. Babeș (nepotul lui 
Victor Babeș), fost profesor agregat de 
anatomie patologică la Facultatea de medi- 
cină din Bucureşti. 

După prima comunicare, A.A. Babeș 
publică în revista «La presse médicale» 
detalii asupra acestei metode, ce a deschis 
posibilitatea de diagnosticare a cancerului 
uterin într-un stadiu cînd este vindecabil 
prin metode chirurgicale urmate sau nu de 
tratamente radioterapeutice. Deși lucrarea 
acestor doi cercetători români a fost publi- 
cată într-o revistă franceză medicală de 
mare prestigiu şi de largă circulaţie, ea a 
trecut aproape neobservată în lumea spe- 
cialistilor. 

Dupě un an, Papanicolau (S.U.A.) pre- 
zintá observatii similare cu ale románilor. 
Dintr-o neinformare sau regretabilá eroare, 
metoda este atribuită savantului american, 
care avind mijloacele materiale necesare, 
alcătuieşte o monografie și un atlas, ce apar 
în 1943. Papanicolau nu este descoperitorul 


GITODIAGNOSTIGUL 
CANCERULUI UTERIN 


Prof. dr. doc. ŞERBAN BRĂTIANU, las 


metodei, dar are un mare merit în populari- 
zarea si perfecționarea ei. 

Autorii francezi Bourg, Gompel si Pundel, 
în 1954, în tratatul lor «Diagnosticul canceru- 
lui genital», arată, pentru prima dată, că 
prioritatea descoperirii metodei citodiag- 
nosticului cancerului uterin revine lui C. Da- 
niel și A.A. Babeș, în timp ce lui Papanico- 
lau îi revine meritul de a fi pus la punct teh- 
nicile acestei metode. 

n 1964, în «Acta cytologica» (nr. 8), o 
revistă de mare prestigiu, C.L. Wied (S.U.A.) 
publică un articol cu titlul «Paptest or 
Babeș-test», demonstrind prioritatea. lui 
C. Daniel și A.A. Babeș asupra lui Papani- 
colau. În 1967, marele specialist american 
Larry E. Douglas scrie, tot în «Acta cytolo- 
gica» (nr. 3): «Vineri, 11 aprilie 1928, a 
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OBEC OA KEY PA TORO i 
I. Se dă funcţia: 
a + 1+ z+ maet 3), 
4+ 2 


Se cere: 


1. Să se determine valorile para- 
metrului m pentru care y(z) = 0 are 
rădăcini reale; 2. Să se determine 
valorile lui m pentru care numără- 
torul este divizibil cu numitorul; 
8. Dacă z, şi z, sînt rădăcinile ecua- 
tiei y (r) = 0, să se formeze expre- 
sia: 


Facultatea de geologie tehnică 
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În numerele 9 si 10 ale revistei noastre am satisfăcut rugămintea 


tuturor celor care ne-au rugat să publicăm subiectele la examenul de 
admitere din anul 1972 la Institutul politehnic Bucuregii. În această 
lună vom publica problemele de matematică date la concursurile e 
admitere de la Institutul de petrol, gaze şi geologie din Bucureşti. 

numărul piitor vom publica subiectele de fizică date la acelaşi initiat 
si, probabil, problemele de matematică de la Institutul de arhitectură 


„Jon Mincu“ din Bucureşti. 


Anul 1969 
DONE Pb M ALP L O VVS] 
Facultatea de exploatarea zăcă- 
mintelor de ţiţei și gaze 
ROA E RK A OE O V EDEA A 
I 
Se dă ecuația: 


2 (p + 1)cos 22 + 4p sinz — 3p— 
—1 = 0, 


unde p este un parametru real. 


1. Să se exprime sin z în funcţie 
de p. 


2. Să se determine valorile para- 
metrului p pentru care valorile co- 
respunzătoare ale lui « Sint reale. 


3. Să se rezolve ecuaţia pentru 


p = 1 
3 
Hig 
1. Se consideră funcţia y = 
Šeki +b t 
e M 50 Ut SA , unde a şi b sînt două 
wi | 

constante. 


Se cere: 


1. Să se determine a şi b, ştiind 
că pentru z = 2, y =0, iar pentru 
2=1,y=32; 


2. Să se reprezinte grafic func- 


PA! 


xt + 81 — 5 
zi T 1 
8. Utilizind teorema lui Rolle, să 


se arate că ecuaţia y” = 0 are trei 
rădăcini reale. 


ţia y = 


IN 


Tangentele în punctele A si B 
la un cerc de centru O se întîlnesc 
într-un punct C. Prin A se duce 
paralela la BC care intilneste din 
nou cercul in D, iar dreapta CD in- 
tilneste a doua oară cercul în E. 
În sfîrşit, AE intilneste pe BC în F. 


Să se demonstreze că: 


1. ÎCAE = XADE = XBCE;?2 
Triunghiurile AFC şi CFE sînt ase- 
menea; 8. FC? = FE . FA. 4. CF = 
= FB; 5. Cît trebuie să fie unghiul 
C pentru ca să avem AE = 2 EF? 


TÁ 


4. Să se determine valorile lui 
m pentru care E>0. 


II. Se dau funcţiile trigonometrice: 


filz) = sing — sin2z + sin3z 


falz) = 


cosz — sin2z + cos3z 


și se cere: 


1. Să se calculeze valorile lor, pre- 
supunind tg z = < 5 = as z); 


2. Să se rezolve ceuatia: E, = E}. 


III. Se dă un cerc O, de rază R, si 
doi diametri perpendiculari oz, oy. 
Dintr-un punct A luat pe oy se duce 
tangenta AB care intilneste pe oz 


A £X 
in C si care face cuoy unghiul OAC 
= U. 


Se cere: 


1, Să se calculeze, în funcţie de 
R și «, lungimile laturilor triunghiu- 
lui OAC: 2. Să se calculeze, în func- 
tie de R si «, aria triunghiului OAC 
și să se determine valoarea lui « 
pentru care această arie devine mi- 
nimă; 8. Paralela dusă din B la 
oz taie pe oy în D. Întreaga figură 
rotindu-se în jurul lui oy, să se cal- 
culeze aria laterală și volumul soli- 
dului generat de trapezul OSBC, 


T 
cu a = —. 
4 


Facultatea de tehnologie 
REP 7 CERE E ARO O SO A 
I 

Fie functia: 

HENES z? + zachet b2— 2ab+1 4 
4+ 1— b? 

1. Ce legătură trebuie să existe 
între constantele a si b pentru ca 
valorile maximă y, şi minimă ya 
să satisfacă condiţia: 

Yı t 42 = 0. 


2. În acest caz să se determine 
valorile lui a si b, astfel încît tan- 
genta la graficul funcţiei date în 


unctul de abscisă z = 0 să fie para- 
elă cu prima bisectoare a axelor 
de coordonate. 


3. Să se reprezinte grafic funcţia 
dată pentru cazul cazul particular 
a=2, b= 3 


II 


Se dă polinomul: f(x) = xt — 4r? — 
— 223 + az + b. 

1. Să se determine parametrii a și 
b astfel încît z = 3 să fie rădăcină 
dublă a ecuației f(x) = 0; 2. Să se 
discute natura rădăcinilor ecuației 
f(x) = 0 pentru a = 12, iar b para- 
metru. 

i m 
Să se rezolve sistemul: 


10/33 V Pau — 1T 


lg (z+y)=1g40—lg(z — y). 


Anul 1970 


Geologie si foraj 


r 


Se consideră ecuaţia: 3x? + 2x? + 
+ az+ b=0. ' 

Să se determine valorile parame- 
trilor reali a şi b astfel încit ecua- 
ţia să admită rădăcina z} = —2, iar 
celelalte două rădăcini să fie reale 
pozitive. 


II 


Se dă polinomul: f(x) = z? —3a2 
+ a, unde a este un parametru real: 

a) să se studieze natura rădăcini- 
lor polinomului dat; 

b) să se reprezinte grafic funcția: 


g(z) = Pfiz) pentru a = 4. 


HI 


Un trapez isoscel de baze 2% si 
2y este circumscris unui cerc de rază 
R dată. 


Se cere: 


1. Să se stabilească relația care 
există între z,y si R: 


2. Întreaga figură rotindu-se în 
jurul diametrului care unește mij- 
Îăcele bazelor, să se calculeze, în 
funcţie de z, y si R, aria suprafeţei 
totale si volumul solidului generat 
de acest trapez. 


3. Notind cu S si V aria suprafe- 
tei totale şi volumul solidului, să 
se verifice că: 


pok: 
3 
4. Să se calculeze bazele trapezului 
în cazul cînd volumul trunchiului 
de con generat de trapez este de 4 
ori mai mare decit volumul sferei 


generate de cercul de rază R. 


Facultatea de tehnologie 


I 


Se dă sistemul: rx + y + 2 
x + AM yTaz 
z+y tx 

unde, A este un parametru. 


Se cere: 

a. Să se determine toate valorile 
reale ale parametrului A pentru care 
sistemul admite soluţie unică; b. Să 
se găsească soluţia z (A), yl), z(A) a 
sistemului corespunzătoare valori- 
lor lui A determinate mai sus; e. 
Să se studieze variaţia funcţiei /A(2), 
unde A(7) este determinantul siste- 
mului, sisá sereprezinte graficul ei. 


TI 
Se dă funcţia: f(x) = (3m — 2)22 + 
-+ 2mz + 3m. 
Să se determine valoarea lui m, 
astfel incit: 


1. Ecuația f(z) = 0 să admită o 
singură rădăcină in intervalul (-1, 
0); 2. Ecuația f(z) = 0 să admită 
ambele rădăcini în intervalul (-1, 
0); 8. Valoarea extremă a funcţiei 
să aparţină intervalului (0,1). 


TI 
Se dă binomul; (a + b)m, unde 


a = Vaz, o WSB 
logaritmul fiind în baza 10. 

se determine valoarea lui z 
pentru care termenul ce conține pe 
b5 este egal cu 21, știind că coefi- 
cienţii binominali ai celui de al 
doilea, al treilea si al patrulea ter- 
men al dezvoltării binomului sînt 
în progresie aritmetică. 


Anul 1971 


L SE: FT o o A MOS 9 ENE 
Facultatea de forajul sondelor si 
facultatea de geolog.e 


I. Se dă polinomul: P(x) = z? + 
+ ax? + 24 + b. 

a. Să se arate că nu există valori 
pentru a şi b astfel ca ecuaţia P(x) = 
= 0 să admită ca rădăcini atit z = 
= 3, cît şi z= —3, 

b. Să se determine b astfel ca 
P(x) să fie divizibil prin r + 2 şi 
apoi să se rezolve ecuaţia ufo A 0 

4+2 

ştiind că are rădăcini egale; e. 
Să se afle valorile lui a pentru care 
rădăcinile acestei ecuaţii sînt reale 
şi de semne contrarii; d. Pentru ce 
valori ale lui a rădăcinile z, si za 
ale ecuaţiei de la punctul b) satis- 
fac relaţia: 


II. Pe laturile egale AB = AC = 


M 


= b ale unui triunghi isoscel ABC 
se consideră punctele D şi E astfel 

că BD = AE = z. Fie F şi G pro- 

iectiile punctelor D si E pe BC. Se 

cere: 

1. Să se arate că mijloċul dreptei 
DE se găseşte pe dreapta de mijloc 
a triunghiului ABC (paralelă cu 
BC) oricare ar fi z; 2. Să se calculeze 
volumul născut prin rotirea trape- 
zului DEFG în jurul laturii BC; să 
se determine apoi z, astfel ca acest 
volum să fie minim, să se facă va- 
riația acestui volum în funcție de 
z şi se se calculeze aria cuprinsă 
între grafic, axa z-ilor si dreptele 
z=0; xw=2. (Se va lua b= 5 
cm; BC = 8 cm). ` 


II Se consideră funcția: 


(az + b) 
fie = E 
Ca pă 
şi se cere: 


a. Să se determine a si b astfel 
încît graficul funcţiei să admită 
dreapta y = z+1 ca asimptotă 0- 
blică ; b. Să se arate apoi că funcția 
astfel determinată admite două ex- 
treme, între care unul pentru — 1 < 
<x < 0, precum si trei punctede in- 
fl xune reale. Să se traseze acest 
grafic. 


Facultatea de tehnologie 
(BEER ATD DE PUG VALO OPORA a SCM 
I. Se consideră trinomul: 
(x) = 4z? — 2(2m + 1)z + m? + m. 
a. Să se descompună in factori si 
să se alle domeniul valorilor func- 
tiei; b. Să se stabilească intervalele 
de, strictă monotonie ale funcţiei 


e(z) = Iflz)| 
II. Să se determine valorile lui 
pentru care avem: , 
l0g x + log, x > 0, 
HI. Se consideră funcţia: 
alaz + b 
flz) = se) 


+i 
şi se cere: 


a. Să se determine a si b astfel 
încît graficul funcţiei să admită dreap- 
ta y=z+ 1 ca asimptotă oblică; 

b. Să se arate apoi că funcţia ast- 
fel determinată admite două ex- 
treme, între care unul pentru — 4 < 
< r<0, precum şi trei puncte de in- 
flexiune reale. Să se traseze acest 
grafic. 


Anul 1972 


Facultatea de tehnologia si chi- 
mizarea petrolului si gazelor 


I. Să se rezolve inecuatia: 
RSA 
folosind metoda: 1) algebrică; 2) 
grafică. 


(CONTINUARE ÎN PAG. 16) - 


TERRA COMENTATĂ 
ÎN CIFRE ȘI DATE 


Prof. univ. dr. |. POPOVICI 
și C. NEDELCU 


AMERICA DE SUD: 


COLUMBIA 


Situată în N.V. Americii de Sud, 
tăiată la sud de Ecuator, străjuită de ape- 
le Pacificului la vest si ale Atlanticului la 
nord, Columbia are o suprafață de 
1138 914 km?. Locuită în vechime de 
triburi indiene (cibcea-muisca), fara 
a fost ocupată de conchistadorii spanioli 
(sec. XVI), care au colonizat-o, exter- 
minînd populaţia indigenă. După decla- 
rarea independenței (1810), constituie 
împreună cu Venezuela, Peru si Ecuador 
o republică federativă (Marea Columbie: 
1819 — 1830), sub conducerea lui 
S. Bolivar. În 1830 devine stat separat, 
în 1863 s-a proclamat constituirea Sta- 
telor Unite ale Columbiei, iar după 
trei ani s-a format Republica Unitară 
Columbia. Astăzi Columbia este o re- 
publică, condusă de un președinte ales 
pe 4 ani. Limbi vorbite: spaniola 
(oficială) si amerindiene, Moneda: 
1 pesos = 100 centavos, 

Cadrul natural. În partea vesticá a țării 
se găsește un relief muntos format de 
culmile înalte ale Anzilor, despărțite 
longitudinal de cele trei Cordiliere, cu 
vîrfuri de peste 5000 m. În partea de est 
a țării se întinde zona de podiș acoperită 
de păduri ecuatoriale (50% din suprafața 
țării) şi de savane. De aici pornesc su- 
medenie de rîuri (Meta, Guaviare, 
Uaupes, Caguela, Putumayo), afluenţi ai 
lui Orinoco, precum și  Amazoanele. 
Climatul ecuatorial, cu temperaturi ri- 
dicate și precipitaţii abundente în zona 
de cîmpie și podiș, iar spre munți un 
climat subecuatorial. 

Populaţia și așezările. În anul 1971 
avea o populație de 21 117 109 locuitori, 
cu o densitate de 18 locuitori pe km? 
(53% trăiesc în mediu urban) și cu un 
ritm de creștere de 3,40/. Populaţia 
este formată din metiși (61%), creoli 
(20%), mulatri (14%) si negri (5%) 


adusi din Africa. Capitala: Bogota, 


fondată în 1538, azi cu 2515096 de 
locuitori. Alte orașe: Medel in (980000 
de locuitori), Cali (820 000 de locuitori), 
Barranquilla (600 000 de locuitori), Buca- 
ramanga (290 000 de locuitori), Palmira 
(164 394 de, locuitori), Buenaventura 
(113 301 locuitori). 

Economia. Țară cu o economie agrară 
dependentă de capitalul străin (S.U.A. și 
Canada). Latifundiarii, în număr de 700, 
dețin cea mai mare parte din suprafața 
arabilă, iar aproximativ un milion de 
țărani sînt lipsiți complet de pămînt 
și de mijloace necesare asigurării exis- 
tentei lor. În anul 1971, peste 350 de 
moșii au fost ocupate de acești țărani. 
Suprafața pămînturilor cultivate are 
5 047 000 ha (4,4% din suprafaţa ţării), 
iar a pădurilor și pásunilor 82 700000 ha 
(73% din suprafaţa ţării). Principalele 
culturi agricole sînt: cafeaua (816 000 ha 
și 480 000 tone — locul Il din lume), 
porumbul (818 000 ha și 880 000 tone), 
manioc (152 000 ha și 900000 tone), 
orez (715 000 tone), grîu, cartofi, legume, 
trestie de zahăr (663 000 tone), iar în 
ultimii ani se dă o atenție deosebită 
culturii bumbacului, bananelor și arbo- 
rilor de cauciuc. Creșterea animalelor — 
bovine: 16,2 milioane capete; ovine: 1,7 
milioane capete; porcine: 1,8 milioane 
capete; cabaline: 1 milion capete; 
caprine: 845 000 capete. Zăcăminte: aur 
(6 808 kg în 1969), argint (2400 kg), platină 
(cele mai mari zăcăminte din lume, care 
dau 6% din producția mondială), fier 
(352 000 tone), cupru, sulf, mercur, 
sare, p=trol (pese 11 milioane tene), 
cărbune (3 317 000 tone), gaze naturale 
(1,3 miliarde mc). Energie electrică 
(în 1967 a dat 6,5 miliarde kWh energie 
productivă). Industrie siderurgică (206 000 
tone de oţel), petroliferá (1,7 milioane 
tone de benzină), ciment. Căi de comu- 
nicaţii : rutiere — 23 500 km, căi ferate: 
3 423 km, linii aeriene cu 89 de avioane. 
Principalul produs de export este ca- 
feaua, care asigură ' țării anual 60% 
din totalul încasărilor, urmează ţiţeiul 
— cu 12-15%, din export, bumbacul, ba- 
nanele, tutunul, carnea, pieile și meta- 
lele preţioase. 


VENEZUELA 


Suprafața: 912 050 km?. Teritoriul 
ei a fost descoperit de Columb în 1498, 
cînd era locuit de amerindieni din fami- 
liile de limbi cibcea, aravahá și caraibă. 
În sec. XVI a fost cucerită de spanioli și 
făcea parte din viceregatul NouaGranadă. 
Prima încercare de eliberare a fost fă- 
cută sub conducerea generalului Mi- 
randa în anul 1806, dar nereușită. 
După 5 ani (1811) Venezuela a fost pro- 
clamată republică independentă, dar 
numai pentru un an. Independenţa de- 
finitivă avea s-o aibă în anul 1819, 
sub conducerea eroului national Simon 
Bolivar, cînd făcea parte din republica 
federativă Marea Columbie. În anul 1830, 
Venezuela s-a despărțit de Marea Colum- 
bie și a devenit stat de sine stătător. 
Limba de stat: spaniola. Moneda: 
1 bolivar = 100 centimos. 

Cadrul natural. În regiunea de vest 
și de nord a ţării trec ramurile Anzilor 
(Sierra de Perija — 3 500 m; Cordill- 
era Mérida sau Sierra Nevada—5 002 m), 


av M He 3 
între care se află lacul Maracaibo, lung. ` 
de 190 km și lat de 95 km, care se leagă f 
direct cu golful avînd același nume din f 
Marea Caraibilor, Partea centrală a țării 
o formează cîmpia fluviului Orinoco 
și a afluenților lui, care este acoperită 
cu savane. La sud de acest fluviu se 
desfășoară Podișul Guyanei. Clima este 
ecuatorială, cu o repartiție sezonieră a 
precipitațiilor. În regiunea văii Maraca- 
ibo se înregistrează cele mai ridicatetem- © 
peraturi madii anuale din America Latină 
(+28°C), iar pe cursul superior al 
fluviului Orinoco cad cele mai marican- — 
tități de precipitații (2 000 mm pe an). 

Populaţia si așezările. În anul 1971 
deținea 10 400 000 de locuitori, cu © 
densitate de 11 locuitori pe km?, iar 67% | 
din populație locuiește în mediul urban. © 
Aproximativ 80%, sînt creoli, 12%, albi,, | 
5% negri si 3% indieni. Cea mai mare | 
parte din populaţie este concentrată pe 
văile Caracas și Valencia, iar pe terito- 
riul Podișului Guyanei -— care ocupă cam 
jumătate din suprafața ţării — trăiesc 
doar 2% din populaţie. Capitala: Cara- 
cas — 2 100 000 de locuitori. Alte orașe: 
Maracaibo. (630 000 de locuitori), Bar- | 
quisimento (270000 de locuitori), 
V.lencia (220 000 de locuitori), Maracay, 
San Cristóbal, Cabimas ș.a. i 

Economia. Este în strînsă dependență 

de capitalul străin. Economia se bazează | 
în special pe agricultură și industria © 9 
extractivă. Mari zăcăminte de petrol | 
(215,1 milioane tone extrase în anul 
1970, locul III în lume, după S.U.A. şi | 
U.R.S.S.), cu exploatări la Lagunillas, | 
Bacheaguero si Tia Juana, În anul 1969 
rafinăriile din Venezuela au dat peste f 
7100 000 tone de benzină. Zăcămintele | 
de fier depășesc 1 miliard de tone re- 
zerve; iar în 1970 s-au extras 23, 8 mili- $ 
oane tone minereu de fier. Gaze natu- + i 
rale (48 427 milioane mc în 1970), | 
energie electrică (10,7 miliarde kWh | 
în 1971). Alte zăcăminte: mangan, aur 
diamante, uraniu, cupru, nichel, mercur, 
sulf, azbest. Industria prelucrătoare: 
otelárii la Matanzas si la Puerto Ordaz; 
fabrici de ciment la Valencia, Caracas, | 
Maracaibo, San Cristóbal, Portugaleto; 
cauciuc la Caracas; tesátorii de bumbac © 
la Caracas, Maracay și Valencia; industria 
alimentară, îndeosebi a cărnii — 227 000 
tone, a zahărului —338 000 tone, ulei ș.a. 
În agricultură se cultivă: porumb 
(717 000 tone în 1970), orez (255,8 mii 
tone), cartofi, trestie de zahăr (4,5 
milioane tone), banane (600 000 tone), 
cafea (65 mii tone), cacao (25,9 mii 
tone), bumbac (50 milioane tone) 
ș.a. Bovine (peste 1 milion capete), 
porcine (812 000 capete), caprine, ovine. 
Pescuit marin. 

Căi de comunicaţii: căi ferate — 

1 350 km, șosele — 24923 km, linii 
aeriene cu 56 avioane de pasageri. 

Exportă îndeosebi țiței (deține locul 
| pe glob), minereu de fier, cafea, 
cacao, produse din cauciuc; importá; 
produse alimentare, textile, mașini, 
utilaj petrolifer ș.a. 
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Pentru biblioteca dv. 
vă recomandăm: 


ÎN EDITURA ACADEMIEI R.S.R.: 


E. MACOVSCHI — Natura și structura 
materiei vii (15 coli, 17 lei) . 

Bazată pe concepția biostructurală, 
lucrarea tratează problema naturii mate- 
riei vii, una dintre cele mai actuale pro- 
bleme ale. biologiei. 

Prin noutatea ideilor şi prin orizontul 
larg pe care-l deschide în diferite do- 
menii âle biologiei, medicinii şi agrono- 
miei, cartea se adresează nu numai 
biologilor, medicilor și agronomilor, ci 
si profesorilor, studenţilor, elevilor cu 
preocupări din aceste domenii. 


*** Eficiența economică a cercetării 
ştiinţifice (36 coli, 20 lei) 

Eficienţa economică fiind condiţionată 
de n ansamblu de factori economici si 
social-politici, care! influențează dezvol- 
tarea societății, cunoașterea temeinică 
a acestor factori, în vederea actionárii 
directe și eficace asupra lor, în scopul 
îmbunătățirii rezultatelor producţiei, 
constituie o necesitate de prim ordin. 
Unei asemenea cerinţe caută să răspundă 
lucrarea de faţă. 


*** Tineretul rural '70 — monografie, 
„Tineretul şi lumea de mîine" (20 coli, 
12 lei) 

Este al treilea studiu asupra mediului 
rural („Tineretul rural — 68" și „Buciumi 


PETS $ y i = č 7 Be SE ya vy e 


* 

— un sat din fará de sub munte“) si 
este consacrat  adîncirii cunoașterii 
proceselor sociale care se dezvoltă în 
satele României socialiste, paralel si 
direct influențate de profundele trans- 
formări economice, de procesele de 
urbanizare, modernizare, industrializare. 


D. MAZILU — Funcţiile statului socia- 
list (28 coli, 22 lei) 
Lucrarea constituie o monografie 


asupra unei probleme fundamentale a 
construcției socialiste. Ea examinează 
unele concepţii cu privire la „rațiunea“ 
de stat. Capitolele cele mai importante 
sînt: statul socialist— instrumentul prin- 
cipal al făuririi noii orînduiri socialiste; 
funcţiile externe ale statului socialist etc. 


V. MACIU — Istoria României, 
V (80 coli, 60 lei) 

Acest volum cuprinde cea de-a doua 
perioadă a epocii moderne din istoria 
patriei, de la proclamarea independen- 
tei României în 1877, şi pînă la desă- 
vîrșirea unității statale în 1918. În 
prima parte se studiază dezvoltarea 
social-economică și politică a ţării între 
anii 1877 și 1900 (formarea proletariatu- 
lui industrial, dezvoltarea mișcării mun- 
citorești și a celei socialiste, crearea 
P.S.D., răscoala țăranilor din anul 1888 
etc.). Partea a doua cuprinde istoria 
patriei în perioada 1900 — 1918 (ince- 
puturile capitalismului monopolist în 
România, situația politică, dezvoltarea 
mișcării muncitorești, marea răscoală 
țărănească din 1907 etc.). 


ÎN EDITURA TEHNICĂ: 


vol, 


*** Tabele matematice uzuale, editia a 
VI-a (17 coli, 15 lei) 

Lucrarea cuprinde cele mai importan- 
te formule și tabele necesare pentru 
efectuarea calculelor de aritmetică, al- 
gebră, geometrie, trigonometrie, ana- 
liză matematică, geometrie analitică. 
Fiecare capitol conține un rezumat al 


principalelor formule, urmat de tabele 
cu valori numerice ale funcţiilor ele- 
mentare, precedate de lămuririle strict 
necesare pentru utilizarea lor. Sînt 
cuprinse tabele de puteri, radicali, facto- 
riale, logaritmi și antilogaritmi, puterile 
numărului e, dobîndă compusă, funcții 
trigonometrice, logaritmii funcţiilor tri- 
gonometrice etc. 
|. LUCĂCEL — lonia. Oraşe 
din Asia Mică (14 coli, 28 lei) 
Orașele ionice, ansambluri dintre cele 
mai originale din istoria civilizației, 
constituie obiectul unei prezentări suc- 
cinte, dar multilaterale şi bogate în date. 
Lucrarea înfățișează arhitectura din 
această parte a lumii și transformările 
pe care le-a parcurs de-a lungul timpu- 
rilor. Cuprinde: arhitectura egezan:; 
apariția stilului ionic şi influențele ¿supra 
arhitecturii Greciei continentale; peri- 
oada elenistică, arhitectura și urbanismul 
orașelor Milet, Priene, Ephes, Pergam 
în perioada dominației romane. 
ÎN EDITURA TEHNICĂ VOR MAI APĂREA: 


COVACI Șt. — Exploatarea zăcămintelor 
de substanțe minerale utile în subteran, 
vol. | (500 pag., 40 lei) 
MARINOIU V.,  POŞCHINA 
Robinete de reglare. Metode de alegere. 
Colecția „Automatica“ (150 pag., 6 lei) 
PESCARU V. ș.a. — Initiere în prelu- 
aa datelor. Seria „Initiere“ (300 pag., 
el 
CONSTANTINESCU P., ZAHARIA N. 
— Inigiere în organizarea si projec- . 
tarea sistemelor de conducere cu mij- 
Joace automatizate Seria, „Initiere“ (180 
pag. , 7,50 lei) 
POPOVICI M., ANTONESCU V. — 
Ghid pentru efectuarea controlului sta- 
tistic al calităţii produselor industriale. 
Seria „Practicá“(280 pag., 12 lei) 
RADU S., FILOTI D. — Centrale tele- 
fonice automate. Sisteme moderne de 
comutație (440 pag., 27 lei). 
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GHID PRACTIC 


PENTRU VIITORII STUDENȚI 


(URMARE DIN PAG. 14) 
JI. Să se arate că 


forma X = (f A cuaER 


matricele de 


1. formează grup multiplicativ co- 
mutativ; 2. Să se arate că X verifică 
ecuaţia: 


1 „x = [ 1 a+ j 
—1 0 —1 — d 
II. Se dă funcţia: 
z— 2 
fle) = ——— 
|z? — 9|— |1*— 1] 
A 1. Să se determine domeniul de 
definiţie al funcţiei; 2. Să se stu- 


dieze continuitatea funcţiei; 3. Să 
se studieze derivabilitatea funcţiei; 
4. Să se discute după valorile para- 
mâtrului p, p E R, numărul de ră- 
dăcini reale ale ecuației: 


z—2 
[23=—.9|;— 2 —"4] 
NEC EYE KET ESEESE RARI 
Facultatea de geologie tehnică si 
Fa.ultatea da forajul so.delor si 
exploatarea zácámintelor da pe- 


trol si gaze 
RESET BE RAPA P TOPOLA OY JO EE OKNY 


< p=0. 


I. Se consideră funcţia: 


f(x) = z5 — 5x4 cos a + 523 + b, 
unde a si b sint numere reale. 


1. Presupunind a = 0 si b = 1, se 
cer punctele de inflexiune ale gra- 
ficului functiei date; 2. Presupunind 
a = 0 şi b = 1, se cere să se deter- 
mine cu o eroare mai mică decit 0,01 
rădăcina ecuaţiei f(z) = 0 cuprinsă 
între 1 şi 2; 8. Să se determine ce 
valori trebuie să ia a în cazul general, 
pentru ca f(z) să nu aibă nici maxime, 
nici minime; 4. Presupunind a = 0, 
să se determine b pentru ca ecuaţia 
f(z)=0 să aibă o singură rădăcină reală. 


II. Se dă matricea 


coia “ — 8 
A = : & 
sin « cos « 
1. Să se arate că: 
A2 = || cos 2q — sin 2g 
sin 2a Cos 20 


2. Folosind metoda inducției com- 
plete, să se arate că: 


An = || cos na — sin na 
sin na COS nu 
IM. 1. Muchiile unei piramide 


regulate VABCD cu baza un pătrat 
ABCD sint intersectate de un plan 
paralel cu baza, în punctele A’, 
B’, C’, D’. Să se găsească distanţa 
lanului de vîrful V, pentru ca So- 
idul să fie împărţit în două părţi 
echivalente. 

Se notează cu a si m respectiv 
lungimile muchiilor AB şi VA 

2, Să se determine raza sferei in- 
scrise în piramida VABCD de mai 
Sus. 


d NUL AIOARELE 


PREFIGUREAZĂ 
PERFORMANTELE 
TEHNIGE 


ALE VIITOARELOR 


VEHIGULE 


Dr. ing. |. ARON 


Ai 


e În anul 1970 se găseau în serviciu peste 200 de simulatoare 
pentru avioanele civile de transport 


e Conform prognozelor, pînă în 1977, la acest număr se vor 
adăuga cel puţin încă 150 de echipamente perfecționate 


e Primul «zbor» al supersonicului «Concorde» a avut loc 


înainte de 2 martie 1969, 
Blagnac 


ar... în simulatorul de la Toulouse- 


e Costul unui simulator este de 3—4 ori mai mic decit al 
unui avion și, în același timp, cheltuielile pe ora de zbor simulat 


sînt de patru ori mai reduse. 


Simularea reprezintă una dintre cele 
mai moderne metode de cercetare a corr- 
portării unor sisteme tehnice în condiții de 
laborator. În ultimii ani, această metodă 
s-a extins cu repeziciune în aproape toate 
domeniile tehnicii. Astfel, simulatoarele 
permit redarea la scară redusă a condi- 
țiilor climatice excesive, cum sînt cele de 
la tropice sau cele din regiunile polare. 
De asemenea, simulatoarele reproduc cu 
fidelitate microclimatul din cuptoarele 
electrice, din uzinele chimice sau din 
subteran. Ele permit omului să creeze 
ambianța extraatmosfericá în laborator 
şi să «execute» o misiune selenară sau 
venusiană fără să părăsească Pămintul 
Vehiculele terestre și aeriene, navele ma 
ritime şi cele cosmice își destăinuie carac- 
teristicile tehnice cu ajutorul simulatoa- 
relor. Simularea înseamnă investiţii re- 
duse în instalații, cheltuieli minime pentru 
încercări și antrenamente, disponibilitate 
mare a echipamentelor, comoditate în 
exploatare și un grad foarte înalt de 


securitate. În cele ce urmează ne vom 
referi doar la simulatoarele utilizate in 
domeniul aerospațial. 


SIMULATORUL — MIJLOC DE AN- 
TRENAMENT LA SOL 


Ideea de a utiliza instalaţii la sol pentru 
simularea zborului avioanelor este foarte 
veche. Aproape patru decenii despar 
primele trenajoare rudimentare de cele 
mai recente simulatoare pentru avioane 
cu reacţie. De-a lungul acestei perioade, 
tehnicile de simulare au fost perfecţionate 
continuu, astfel încit ele să corespundă 
celor mai înalte exigente. 

Actuala proliferare a simulatoarelor și 
performantele realizate sînt determinate 
de avantajele extrem de mari pe care aceas 
tă tehnică le prezintă mai ales în domeniul 
aerospațial. Avem in vedere mai întii eco- 
nomicitatea, care se explică prin doi fac- 
tori: disponibilitate şi grad de utilizare 
Disponibilitatea simulatorului este net su- 
perioară comparativ cu cea a unui avion de 
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antrenament pentru pregătirea piloților. 
Într-adevăr, programul de antrenament cu 
avionul poate fi compromis din cauza con- 
ditiilor meteorologice nefavorabile sau 


limitat datorită  aglomerării traficului 
aerian, pe cînd antrenamentele la sol cu 
simulatorul nu sint deranjate de acești 
factori. Pe de altă parte, gradul de utili- 
zare a simulatoarelor este foarte ridicat, 
cifrindu-se la 20 de ore pe zi în tot cursul 
anului. `~ 

În al doilea rind, avem în vedere cheltu- 
ielile de antrenament ale personalului 
navigant. Costul unei ore de antrenament 
cu simulatorul este mult inferior unei ore 
de zbor. Statisticile consemnează un ra- 
port de aproximativ 1:4. El poate varia în 
limite suficient de mari, în funcţie de pro- 
gramul global de antrenament și de tipul 
simulatorului. De reţinut că in general 
raportul dintre numărul de avioane de pa- 
sageri de un tip dat și numărul corespun- 
zător de simulatoare este de 3 la 4. Exis- 
tenta unui număr atit de mare de simula- 
toare este justificată prin tendinţa de a se 
executa întreg programul de antrenament 
al piloților apoape numai pe simulatoare. 

Cel mai mare avantaj al simulatoarelor 
il constituie securitatea echipajului. În 
istoria aviaţiei, multe accidente s-au pro- 
dus tocmai în timpul zborurilor de antre- 
nament. Cauzele acestora? Greselile de 
pilotaj sau apariția unor situaţii neprevăzu- 
te pe timpul fazelor critice ale exerciţiilor. 


În titlu: Simulatorul elicopterului SA—330. 
Este primul simulator pentru elicoptere reali- 
zat In Europa care utilizează tehnica de calcul 


cifrică. 


Simulatorul însă permite echipajului să 
se familiarizeze cu evoluţiile aimcie con- 
form unui program de antrenament pro- 
gresiv. O eroare oricit de gravă comisă în 
simulator nu poate aduce decit observaţia 
instructorului si reluarea exerciţiului pină 
la însușirea lui perfectă. 

La actuala dezvoltare a simulatoarelor 
de toate categoriile au contribuit în mod 
hotăritor recentele progrese din dife- 
rite domenii ale tehnicii si, în mod deose- 
bit, realizările obținute în ultimii zece ani 
în domeniul calculatoarelor și automaticii, 
Extinderea utilizării simulatoarelor pentru 
analizarea comportării sistemelor fizice 
complexe cu ajutorul modelelor matemati- 
ce are, desigur, anumite limite. Această 
metodă de cercetare este justificată sub 
raport social, economic şi tehnic numai 
atunci cînd experimentarea directă a sis- 
temului tehnic real ar fi foarte costisitoare, 
ar avea o durată prea mare și ar prezenta 
riscuri deosebite. Experimentările din do- 
meniul aerospațial se încadrează pe deplin 
în aceste prevederi. 


SIMULATORUL TESTEAZÁ PER- 
FORMANTELE TEHNICE 


Omul a creat cele mai diverse si perfec- 
tionate mașini. De regulă, in funcţionarea 
acestora omului îi revine un rol activ. El 
trebuie să comande maşinile în funcţie 


de informaţiile primite și de scopul propus 
Dar comportamentul său în acest proces 
nu este natural, iar funcțiunea sa în an- 
samblul om-mașină devine extrem de di- 
ficilă atunci cind numărul parametrilor 
de controlat este mare și cînd intervenția 
trebuie să se facă în scurt timp. În aceste 
condiții, omul işi poate indeplini misiunea 
sa numai dacă se realizează o adaptare 
corespunzătoare intre cele două părți: 
operatorul uman şi maşină. În acest scop 
este necesar să fie satisfăcute următoarele 
condiții: să se asigure mașinii caracteris- 
tici dinamice superioare; să fie prevăzută 
cu organe de comandă realizate cit mai 
convenabil din punct de vedere al formei 
și plasamentului; să fie echipată cu instru- 
mente care să asigure o citire și o inter- 
pretare cit mai comodă a informaţiilor 
afișate; volumul de informatii afişate să fie 
suficient de mare pentru a permite omului 
să ia decizii prompte și corecte; să asigure 
antrenamentul privind stările emoționale 
și ale timpului de reacție. 

În aviație aceste probleme se pun cu o 
deosebită acuitate datorită faptului că 
pilotajul presupune cunoașterea simul- 
tană a unui număr mare de parametri și o 
activitate cerebrală intensă de sintetizare 
a datelor, de elaborare a deciziei și de 
executare a acesteia cu promptitudine 
și precizie. 


4 Consola instructorului cu care este prevăzut simulatorul SA—330 
2-Cabina unui simulator care posega șase grade de libertate 
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Studiul şi realizarea sistemului de pilotaj 
al unui avion de performanță implică nece- 
sitatea de a cunoaște modul în care se 
comportă el la comenzile pilotului. Pină 
nu de mult, această fază de prefigurare 
a calităților de zbor nu putea fi abordată 
decit prin încercarea în zbor a avionului în 
stare finală de realizare. Datorită progre- 
selor tehnicii, în prezent a devenit posibilă 
realizarea simulatoarelor de zbor care, pe 
lingă asigurarea antrenamentelor, rezolvă 
și problemele de testare a performanţelor 
noilor tipuri de avioane înainte ca ele să 
fi părăsit hala de montaj. Așadar, simula- 
toarele de zbor au devenit instalații esen- 
tiale pentru studiul și realizarea noilor ti- 
puri de avioane. Un exemplu în acest sens: 
în cazul proiectului «Concorde», simula- 
torul, special construit, a dat posibili- 
tatea să se rezolve aproape toate proble- 
mele de adaptare om-masině și să se adu- 
că toate perfectioněrile necesare siste- 
mului. de pilotaj înainte de a fi executat 
primul zbor. Echipajul de încercare al 
acestui avion supersonic de transport a 
avut la dispoziție simulatorul complet cu 
patru luni înaintea dateijla care s-a etec- 
tuat cel dintii zbor de febră El a oferit 
echipajului posibilitatea să se antreneze 
temeinic și să-și coordoneze activitățile, 
fapt care a făcut ca primul zbor să fie 
abordat cu încredere, efectuindu-se fără 
nici o surpriză. 


SIMULATORUL— UN SISTEM CI- 
BERNETIC 


Simulatoarele moderne sint instalatii 
foarte complicate capabile să reproducă 
cu fidelitate atit caracteristicile avionului și 
agregatelor sale cit și pe cele ale mediului 
ambiant. În ultimă instanţă, simulatorul 
trebuie să fie astfel realizat încit să dea 
echipajului senzația unui zbor adevărat. 
Toată problema se reduce la crearea unor 
senzaţii vizuale, auditive, tactile... Pilotul 
în zbor vede o succesiune de imagini ca- 
racteristice rulării pe pistă, decolării, zbo- 
rului peste localități, aterizárii etc. Majori- 
tatea informațiilor privind regimurile de 
zbor si de functionare a motoarelor sint 
percepute pe cale vizuală, cu ajutorul in- 
strumentelor de bord. Totodată pilotul are 
senzații auditive legate de zgomotele ca- 
racteristice motoarelor, agregatelor de 
bord... Nu trebuie uitate nici senzațiile 
leaate de dinamica avionului. Aceste sen- 
zatii se datoreaza tortelor la care este 
supus corpul pilotului. Ele sînt per- 
cepute prin comprimarea mușchilor, pre- 
cum si prin mecanismul urechii interne. 

Am lăsat mai la urmă una dintre cele 
mai importante funcțiuni ale oricărui simu- 
lator: redarea tuturor senzațiilor le- 
gate de pilotajul avionului, de conducerea 
motoarelor si de utilizarea tuturor agre- 
gatelor și aparatelor de bord. Cum poate 
asigura un simulator toate aceste functi- 
uni? Ca să răspundem la această irftrebare 
trebuie să ne referim, cu totul sumar, la 
structura unui simulator modern. 

n componența unui simulator intră, în 
mod obligatoriu, o cabină echipată iden- 
tic ca si cabina de pilotaj a avionului simu- « 
lat: aparate de bord, organe de comandă 
pentru avion si motoare, sisteme de sem- 
nalizare, butoane, manete etc., toate în 
stare de funcționare. Există simulatoare 
la care această cabină este fixă. Concep- 
tia moderně de antrenare a echipajelor pre- 
supune utilizarea unei cabine mobile. 
cu șase grade de libertate, capabilă să 


creeze întregul sistem de solicitări și 
senzaţii care apar în zbor. O asemenea 
cabină permite reproducerea tuturor mis- 
cărilor pe care le execută un avion in zbor: 
rotiri în jurul axelor sale, urcări, coboriri, 
accelerări laterale și longitudinale. 

Pentru reproducerea ambianţei vizuale 
exterioare, adică a imaginilor care se 
perindă în fata pilotului prin parbriz, există 
la ora actuală două soluții. Una dintre 
acestea presupune utilizarea unui sistem 
de televiziune în circuit închis. El constă 
dintr-o cameră de televiziune montată pe 
un suport mecanic cu șase grade de liber- 
tate, ce se poate deplasa deasupra unei 
machete care reprezintă la scară redusă 
aetoportul și împrejurimile lui. Această 
cameră transmite în cabina pilotului ima- 
gini corespunzătoare «evoluției» avio- 
nului. 

Cea de-a doua soluție este de o concep- 
tie complet diferită. În esentá,este vorba 
despre utilizarea unui film realizat în zbor 
real, la decolare și la aterizare, care se pro- 
iectează în simulator. Un sistem de lentile, 
avind mișcări coordonate cu cele ale avi- 
onului simulat, deformează imaginile fil- 
mului corespunzător evoluţiei avionului 
pe traiectorie. Prin folosirea unor dispo- 
zitive suplimentare se pot realiza trucaje 
care simulează reducerea vizibilităţii, apa- 
ritia unor precipitaţii etc. 

Ambianta vizuală interioară se obţine 
prin identitatea dintre cabina simulatorului 
şi cabina avionului simulat. Rămine să 
lămurim cum se reușește să se simuleze 
zborul, funcţionarea motoarelor etc. 

Mai întîi despre senzațiile auditive. În 
cabina simulatorului se reproduc toate 
zgomotele caracteristice zborului avio- 
nului de la decolare pină la aterizare. 
În acest scop se înregistrează pe 
bandă magnetică zgomotele caracteristice 
unui zbor real şi apoi se redau cu ajutorul 
tehnicii de sunet. Desigur, va trebui să se 
realizeze o deplină concordanţă între fie- 
care fază a zborului şi caracteristicile 
sonorizării. 

Să revenim acum la simularea functi- 
onării avionului în ansamblul său. Acțiuni- 


tul acţionează ca si cum ar pilota, iar cal- 
culatorul îi răspunde așa cum s-ar com- 
porta avionul sub acțiunea comenzilor 
date. Omul comunică pilotului automat 
comenzi continue (analogice) și disconti- 
nue (discrete),iar calculatorul îi răspunde 
printr-un flux de informaţii care se materi- 
alizează prin indicații ale aparatelor de 
bord privind viteza, altitudinea, turatia, 
temperatura etc., prin imagini vizuale şi 
sonorizare, prin modificarea presurizării, 
prin diferite mişcări ale cabinei... Calcu- 
latorul are, așadar, un rol esențial în 
realizarea unei simulări complete și co- 
recte. Calculatorului îi revine sarcina să 
modeleze ecuațiile de zbor ale avionului, 
ecuațiile de funcționare ale motoarelor, 
caracteristicile diferitelor agregate, func- 
tionarea sistemelor de pilotaj si navigaţie 
etc. Lui îi revine rolul de a asigura corecta 
coordonare între informaţiile de toate ca- 
tegoriile transmise pilotului și acţiunile 
de comandă a avionului. 

În vederea verificării antrenamentelor 
și a performanțelor realizate, simulatoa- 
rele sînt prevăzute cu o consolă de control. 
Aici există dispozitive pentru stabilirea 
traiectului «efectuat» şi pentru citirea și 
înregistrarea parametrilor de zbor. Tot 
de la această consolă se pot provoca «de- 
fectiuni» în diferitele sisteme ale avionului, 
fie pentru studiu, fie pentru antrenamentul 
piloților în condiții speciale. De la această 
consolă instructorul poate avea un dialog 
continuu cu echipajul care se antrenează. 

Din cele arătate devine evident faptul că 
un simulator nu este același lucru cu un 
calculator. Calculatorul reprezintă un ele- 
ment constitutiv esențial al unui simulator 
modern. Dar simulatorul diferă de un 
calculator prin aceea că nu rezolvă numai 
ecuatiile avionului, ci prezintă şi un anu- 
mit izomorfism cu obiectul ale cărui ecua- 
tii sînt rezolvate de calculator. 


ÎN PAS CU PROGRESUL TEHNICII 


Simulatoarele moderne sînt încă depar- 


te de a satistace toate exigenţele, de a 
rezolva toate problemele ridicate de cer- 
cetarea performantelor si de antrenamen- 
tul echipajelor în cele mai complexe con- 
ditii de zbor. Progresele înregistrate in 
domeniul construcției de noi aparate de 
zbor, echiparea acestora cu aparatură 
de bord și cu agregate perfectionate, 
creşterea densității traficului aerian etc. 
sînt factori care obligă tehnica simulatoa- 
relor să țină pasul cu evoluția tehnicii de 
zbor. Se are în vedere perfecționare 
sistemelor de vizualizare si, mai ales, a 
celor de redare a solicitărilor dinamice 
în zbor. Există preocupări intense pentru 
studiul metodelor de control al traficului 
aerian cu ajutorul simulatoarelor. Se pre- 
vede chiar o joncțiune între simulatorul 
de zbor de la Toulouse și simulatorul de 
trafic instalat la Bretigny. Rămine, de 
asemenea, în atenția specialiştilor pro- 
blema simulării circulației aeriene în zo- 
nele terminale din preajma marilor aero- 
porturi unde, densitatea traficului fiind 
considerabilă, există dificultăţi arte mari 
de antrenare «pe viu» a echipajelor. 

Nu este lipsit de interes să menţionăm 
că unii experti acordă multă atenție simu- 
latoarelor ambarcate. Față de simula- 
toarele de sol, acestea au o functionali- 
tate si o structurá oarecum diferite. Si- 
mulatorul este, in acest caz, chiar un avion, 
dar echipat cu un calculator. Pilotul care 
se antrenează, in loc să acţioneze direct 
asupra organelor de comandă ale avionu- 
lui, acționează asupra calculatorului. A- 
cesta prelucrează în așa fel comenzile 
date încit avionul purtător se comportă 
întocmai ca avionul simulat. Este evident 
că prețul de cost al acestor simulatoare 
este foarte ridicat, dar se apreciază faptul 
că antrenamentele decurg în condiţii mai 
apropiate de realitate. Probabil că speci- 
aliştii care optează pentru acest tip ori- 
ginal de simulator sînt oarecum de acord 
cu părerea, nu lipsită de spirit, după care 
cel mai bun simulator este chiar avionul 
simulat. 


Elementele componente şi organizarea unui simulator: 


le pilotului asupra comenzilor (manșă, 
palonier, diferite manete) sint transforma- 
te în semnale electrice de tip analogic. 
Răspunsul intern şi extern al avionului, 
motoarelor etc. la aceste acțiuni se ela- 
borează într-un ansamblu de calcul, care 
poate fi sau un calculator analogic, sau 
unul numeric, sau eventual un calculator 
hibrid. Acest răspuns este trimis sub for- 
mă de semnale electrice spre instrumen- 
tele din cabină, sistemul de vizualizare și 
de sonorizare, sistemul de mișcare a cabi- 
nei etc. Cabina unui avion este prevăzută 
cu un mare număr de organe de comandă 
de tip da sau nu, cum sint de exemplu bu- 
toanele de comandă ale intrării sau scoa- 
terii din funcţiune a unor agregate. 

Nu trebuie să se creadă că numai acti- 
vitatea pilotului este simulată. În realitate, 
simulatoarele avioanelor de pasageri asi- 
gură reproducerea condițiilor de lucru 
pentru toți membrii echipajului, inclusiv 
pentru navigator si mecanicul de bord. 
Aşadar, în simulator se antrenează simul- 
tan toți membrii echipajului, realizindu-se 
astfel omogenizarea pregătirii lor şi coor- 
donarea judicioasă a activității fiecăruia, 
în vederea îndeplinirii misiunii de zbor. 

După cum se observă din cele arătate, 
în simulator se stabilește un dialog între 
om și calculator, între om și toate dispo- 
zitivele de comandă ale unui avion. Pilo- 


1- Calculator; 2— grup electrogen de 400 Hz; 3 — bloc de alimentare; 4 — instalație hidraulică, 
5 — consola instructorului; 6 — traiectograf de aterizare; 7 — traiectograf de navigaţie; 8 — lector 
perforator; 9— pupitru de comandă a calculatorului; 10— lector de cartele; 11 — imprimantă; 
12 — pene, afişaj, control; 13 — sonorizare; 14 — comanda instrumentelor de bord. 
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TEHNICI NOI ÎN DEPOZITAREA 


GAZELOR NATURALE 


SI TRANSPORT MARITIM 


Creşterea consumului de gaze natu- 
rale pune probleme deosebite în crea- 
rea rezervelor necesare asigurării con- 
tinuitátii alimentării industriei cu gaz 
combustibil si materie primă. Gazo- 
metrele construite la suprafață, avînd 
o capacitate maximă de 225 000 metri 
cubi, nu mai pot satisface necesitățile, 
astfel încît atenția specialiştilor s-a 
îndreptat spre folosirea cavitátilor na- 
turale pentru depozitarea gazului. După 
cum relatează revista «Science et ave- 
nir», încă din 1958 s-a realizat în Franţa 
primul rezervor geologic, cu-o capa- 
citate de 200 milioane metri cubi, echi- 
valent cu aproape 900 gazometre uria- 
se. Recent, tot în Franta s-a realizat 
un rezervor subteran uriaș cu o capa- 
citate de 3,8 miliarde metri cubi, din 
care 50% poate fi folosit, restul consti- 
tuind o rezervă. permanentă necesară 
menţinerii presiuníí pe pereți, pentru 
ca aceştia să nu se dárime. 

Pe de altă parte, cum gazul natural 
a început să devină rivalul petrolului 
în materie de combustibil, transportul 
gazelor lichefiate de la surse la consu- 
matori—peste mări si oceane—a adus 
modificări esenţiale în construcția nave- 
lor. special destinate acestui scop. 
Tinind seama de progresele tehnicii 


1 — Macheta unei nave 
pentru transportul 

gazelor naturale . lichefiate. 
In secțiune: rezervorul 

si interiorul lui 

2 — Crearea golului subteran 
pentru stocarea gazului 

în cavități saline 

prin dizolvarea 

depozitului de sare 


criogenice, la șantierele navale din 
Franta, Anglia, S.U.A. şi Japonia se află 
în proiect vase pentru transportul ga- 
zului lichid de 90 000—130 000 metri 
cubi, care vor înlocui pe cele de 20 000— 
30 000 metri cubi aflate în serviciu. 


COCTEIL DE GAZE 


În stadiul actual al dezvoltării indus- 
triale în lume, s-a ajuns ca hidrocarbu- 
rile gazoase să fie extrase din subsol 
în regiuni sau chiar țări foarte îndepăr- 
tate de locul consumului, fiind stocate 
acolo tot în subsol, pînă la completa 
lor utilizare. Depozitarea în rezervoa- 
re de mari capacități este necesară 
şi ca urmare a neregularitátii consumu- 
lui de gaze, legată de cererea sezonieră 
pentru încălzire, creîndu-se astfel o 
rezervă-tampon ce servește la «modu- 
larea» virfurilor de consum. Rezervoa- 
rele subterane sînt «găzduite» în ză- 
cămintele petrolifere deja epuizate care 
au conţinut în trecut cantități enorme 
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de gaze. Ele se introduc prin injectie, 
cu mare presiune, prin puturile care au 
servit la exploatarea zácámintului res- 
pectiv. Depozitarea unor mari cantități 
de gaze, înainte de a fi consumate, 
constituie si un avantaj, deoarece astfel 
se poate realiza un amestec de gaze pro- 
venite din surse diferite, avînd carac- 
teristici complementare. Acesta este 
cazul cu depozitul geologic de la Saint- 
Illiers (Franta), unde se realizează coc- 
teilul de gaze «Sahara-Olanda», format 
din gaz din Algeria, bogat, din Olanda, 
sărac, și din Franța, cu conținut mediu. 
Ca urmare, amestecul rezultat se omo- 
genizează si are aceleași caracteristici 
ca și gazul folosit în mod uzual în Franţa, 
nemaifiind nevoie de modificări la ins- 
talatiile de consum. 

Toate aceste rezervoare se găsesc în 
strate acvifere, care se pretează mai 
bine la înmagazinarea gazului decît 
stratele «uscate». Cînd se injectează 
gazul, apa se retrage, ca apoi atunci 
cînd rezervorul se golește, apa să-și 


Bazin cu 
apă dulce 


reia locul. 


ÎN CĂUTARE DE NOI CAVI- 
TÁTI 


Tinind seama de curba de crestere 
energetică în țările industriale dezvol- 
tate, este lesne de înțeles că devine 
acută necesitatea depozitării gazelor 
combustibile în cantități din ce în ce 
mai mari. Toate structurile favorabile, 
inventariate pentru a fi utilizate, nu 
mai sînt în zilele noastre îndestulătoare. 
Atenţia geologilor s-a îndreptat atunci 
într-o nouă direcție: amenajarea unor 
cavități în zăcăminte saline, prin spă- 
larea (dizolvarea) sării. În acest caz nu 
mai este nevoie să se probeze etansei- 
tatea stratului acoperitor, deoarece, 
dacă acest strat n-ar fi fost etanș, demult 
domul subteran de sare ar fi fost dizol- 
vat. Depozitarea gazului natural în 
golurile rezultate prin dizolvarea sării 
s-a răspîndit într-o serie de țări, ca 
Franta, U.R.S.S., S.U.A., Canada si Ma- 
rea Britanie. Ceea ce însă a provocat 
la început unele dificultăți în amenaja- 
rea unor asemenea rezervoare a fost 
evacuarea saramurii, cca 100 metri 
cubi pe oră, cu un conținut de 220...250 
g sare pe litru. Soluția a fost găsită: ea 
constă în folosirea acestei saramuri de 
către o uzină apropiată de produse 
sodice. 

Stocarea se face într-un fel dacă gazul 
este în stare lichidă și după altă metodă 
dacă gazul este sub formă gazoasă. La 
gazul lichid se utilizează procedeul 
denumit «balansarea saramurii»; un 
tub central pune în comunicare fundul 
cavității cu un bazin de apă dulce de la 
suprafață; un alt tub concentric îl 
îmbracă pe primul, iar între pereţii 
acestora se ridică saramura împinsă 
de presiunea gazului lichid injectat la 
periferia putului. Rezervorul format 
este de volum variabil si presiune cons- 
tantă. În stare gazoasă, el se injectează 
sub presiune în cavitatea golită de sara- 
mură și este recuperat prin detentă, 
deci rezervorul este de volum constant 
şi presiune variabilă. : 

În practică, problemele sînt mai difi- 
cile, mai ales în cazul depozitării gazu- 
lui, cînd prin consum scade presiunea 
si există pericolul prăbuşirii pereților. 
De aceea, de mare importanță este 
forma rezervorului subteran, cea mai 
potrivită fiind cea ogivală, realizată prin 
poziția relativă a tuburilor de intrare 
a apei şi de ieșire a saramurii. 

Volumul cavitátilor saline, în prezent 
de 100 000-150 000 metri cubi, poate 
cuprinde 20-30 milioane metri cubi 
de gaz măsurat la presiunea atmosferică, 
din care cca 70% este utilizabil (rezer- 


vă disponibilă). De pe acum sînt in 
proiect noi rezervoare de 300-400 000 
metri cubi, care vor face ca rezervele 
de gaz disponibile să devină din ce în 
ce mai mari. 


CARGOURI GNL 


Nu mai este o noutate transportul 
gazului natural lichid (pe scurt GNL) 
pe calea apei. Cu cîțiva ani în urmă, 
revista noastră a scris despre primul 
metanier francez, «Jules Verne», de 
25 500 metri cubi, care și astăzi este 
în serviciu. De atunci și pînă în prezent, 
avînd în vedere descoperirea de noi 
zácáminte"be țărmul mării si pe platoul 
continental, în transpontul pe apă al 
gazului extras spre consumatori s-au 
realizat mari progrese în construirea 


Bazin cu 
saramură 


cargourilor GNL. 

Cerinta tundamentalá în transportul 
maritim al gazului constă în luarea tu- 
turor precautiilor pentru împiedica- 
rea pierderilor de gaz lichid, care ar 
putea veni în contact cu corpul vasului. 
Aceasta deoarece la 160°C, cît are gazul, 
metalul, element principal în construc- 
ţia navei, devine foarte fragil. 

Există patru tipuri de cargouri GNL: 
sistem membrană, semimembrană, pris- 
matic neancorat si sferic neancorat. 
Rezervoarele membrană conținînd 
GNL sînt înglobate în corpul vasului. 
Sistemul semimembrană prevede re- 
zervoare în suspensie liberă în înveli- 
sul izolator care face corp comun cu 
vasul. Rezervoarele prismatice sau sfe- 
rice sînt independente de structura 
vasului. , 

Actualmente există 14 cargouri GNL 
în serviciu, cele mai mari, de construc- 
ție suedeză, «Arctic Tokyo» si «Polar 
Alaska», de 71 500 metri cubi, transpor- 
tă gazul între Alaska și japonia. Alte 
34 sînt pe planșetă sau în lucru. Dintre 
acestea din urmă, cele mai mari pă- 
reau că sînt cele 3 nave de cîte 125 000 
metri cubi. comandate la șantierele 
navale de la Dunkerque. Aceasta pînă 
cina s-a atlat că armatorul grec Aristote- 
les Onassis s-ar fi adresat santierelor 
din Spania pentru construcţia a cinci 
cargouri de cite 165 000 metri cubi 
fiecare. 

Pe de altă parte,un uriaș cargou GNL 
japonez este prevăzut să intre în ser- 
viciu în primăvara anului 1976 pe liniile 
transcontinentale dintre America și 
Extremul Orient (Japonia). El va avea 
o capacitate de 130 000 metri cubi și va 
fi realizat din aluminiu si oţel aliat cu 
nichel. În viitor, tinind seama de rolul 
însemnat al gazului natural în energe- 
tica mondială, noi progrese vor apărea 
atît în transportul cît si în depozitarea 
acestui prețios combustibil. 


CITODIAGNOSTICUL 


(URMARE DIN PAG. 12) 


apărut în «La presse médicale» un articol 
intitulat «Diagnostic par frottis du cancer 
du col uterin». Aceasta a fost cronologic 
prima discuţie publică asupra metodei si 
valorii diaanosticului citologic al cancerului 
de col, scris de A.A. Babes. , 

11 aprilie 1928 reprezintă deci pentru 
oncologia mondială, pentru diagnosticul 
precoce al cancerului uterin, cea mai impor- 
tantă descoperire din vremea noastră. 

In țara noastră, țară din care a plecat 
această metodě, citologia exfoliativě a fost 
ignorată în trecut, ea nefiind utilizată de 
cercurile largi de specialiști, ca mijloc de 
diagnostic citologic al cancerului uterin. 
Astăzi, la noi în ţară metoda a căpătat extin- 
dere, Ministerul Sănătăţii Infiinfind în unele 
capitale de județ 16 laboratoare de citolo- 


gie. Organizaţia Mondială a Sănătăţii, prin 
experţii săi din Franta, Anglia, U.R.S.S., 
S.U.A., consideră metoda atit de importantă 
încit recomandă alcătuirea unei rețele spe- 
ciale de citodiagnostic. 

— Actualmente, testul, ce ar trebui să poarte 
numele lui Babeș şi Daniel, a devenito 
metodă generală de diagnostic în oncologie, 
în diagnosticarea aproape a tuturor cance- 
relor organelor, alături de biopsie și radio- 
logie. Dacă rețeaua de ginecologie, cea de 
oncologie și citodiagnostic își vor dovedi 
eficiența, cancerul — una dintre maladiile 
cele mai răspindite, impresionantă prin 
caracteristicile sale biologice de prolife- 
rare celulară anarhică, în condiţii inexpli- 
cabile si greu previzibile, cu recidive si 
generalizări — ar putea fi învins. 

Cercetările lui C. Daniel şi A.A. Babeş au 
deschis un drum nou, de importanţă capi- 
tală, în cercetarea oncurogicá și în lupta 
contra cancerului. 


VIITUROLU GUI ENPLUNEAZA 
VUNTINE NUL AN 


«Este știut că viitorul se cládeste 
pe temeliile prezentului, 

că ziua de miine își trage 
izvoarele din ziua de azi; 
previziunile viitorului se bazează 
și ele pe realitățile prezentului, 
pe preocupările și aspiraţiile 
de azi ale popoarelor. 

După convingerea noastră 

nu te poţi preocupa de viitor 
fără a acţiona 

și a face ca prezentul 

să ofere premisele îmbunătățirii 
zilei de miine. 

Oamenii de știință care 
cercetează viitorul 

au de aceea datoria 

de a participa activ 

"Ja soluţionarea marilor 
probleme ale veacului nostru, 

la promovarea 

idealurilor de progres, 
colaborare și pace în lume». 


| 
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NICOLAE CEAUȘESCU 


Între 3 si 9 septembrie a.c., la Bucureşti şi-a desfășurat lucrările, sub înaltul patro- 
naj al preşedintelui Consiliului de Stat al Republicii Socialiste România, tovarășul 
Nicolae Ceausescu, cea de-a IIl-a Conferință mondială de cercetare a viitorului. La 
această conferinţă, a cărei principală temă a fost «viitorul comun al oamenilor», au parti- 
cipat peste 550 de specialişti din 39 de țări. 

Cercetători de renume din diferite părți ale lumii, ca Bertrand de Jouvenel, Arne 
Sörensen, Robert Jungk, Igor Bestujev-Lada, Aurelio Peccei, Pavel Apostol, Anthony 
Wiener, Peter Menke-Glůckert, Johan Galtung, au dezbătut împreună cu ceilalți parti- 
cipanti un larg evantai de probleme și de idei privind cele mai variate aspecte ale relațiilor 
umane în perspectiva următoarelor decenii. 

În dorința de a tine pe cititorii revistei noastre la curent cu cele mai noi orientări ale 
preocupărilor ştiinţifice, vom încerca, in cele ce urmează, să prezentăm unele puncte de 
vedere actuale privind viitorul cîtorva dintre problemele cu care este confruntată umani- 
tatea. Înainte însă de a aborda subiectele propriu-zise ale prezentării de față, trebuie să 
facem o precizare menită să contribuie la încadrarea corectă a ideilor legate de noua 
disciplină: viitorologia, după părerea multor specialiști, nu poate fi considerată o știință 
în accepţia curentă. Într-adevăr, chiar dacă unele metode de investigare utilizate în 
cadrul cercetării viitorului au caracter științific (cele bazate pe statistica matematică şi 
teoria probabilităților, de pildă), rezultatele ce se obțin nu reprezintă certitudini: a 
prevedea nu înseamnă a ști! 

În aceste condiţii, audiența tot mai largă de care se bucură viitorologia se explică 
prin faptul că ea atribuie o nouă dimensiune activității umane, dimensiunea viitorului; 
omul trebuie să-şi coordoneze acțiunile finind seama si de această dimensiune; telurile 
înfăptuite în mod sistematic, planificarea devin un bun uzual al omenirii, care se auto- 
perfecționează tot mai rapid. 


Grupaj realizat de 
COSTIN MILEA 


* Simone de Beauvoir. 
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D ADEVARATA EXPLOZIE A CERINTELOR DE ENERGIE 


În anul 1970, consumul total mondial de 
energie primară din resurse minerale (căr- 
bune, ţiţei și gaze naturale) a depășit 
6,5 miliarde tone de combustibil conven- 
tional*, În ultimii 15 ani, creşterea medie 
anuală a consumului de energie primară 
în întreaga lumea fost de 5%, față de numai 
3,5% în precedentii 50 de ani. 

lată cum se exprimă, în cifre seci şi 
puține, un adevăr pe care il simţim într-un 
fel ori într-altul cu toții: că epoca in care 
trăim corespunde unei explozii fără pre- 
cedent a necesităților umane de energie. 
Această explozie este condiționată de 
faptul că întreaga omenire a pășit practic 
pe căile industrializării şi că dezvoltarea 
actuală nu mai este de conceput fără apor- 
tul unei baze energetice puternice. 

Cum va arăta evoluţia energeticii în 
viitor? 

Prognozele elaborate pentru următorii 
30 de ani permit să se prevadá** o creștere 
de aproximativ patru ori a necesităţilor 
anuale: la nivelul anului 2000 se va ajunge 
probabil la un consum mondial de 25-27 
miliarde tone de combustibil convenţional. 
Proportiile problemelor care se pun in 
fata energeticienilor în legătură cu aceste 
creșteri pot fi apreciate mai bine dacă se 
pun în evidenţă și unele premise ale aco- 
peririi viitoare a necesităţilor de energie. 
Astfel, dacă numai consumul de ţiţei si 


+ Tona de combustibil convenţional (prescurtat 
tcc) este o unitate introdusă pentru a putea echi- 
vala ca utilitate diferitele resurse energetice; o 
asemenea tonă echivalează în combustibil natu- 
ral aproximativ cu o tonă de cărbune brun de 
calitate superioară. 

+ » Previziuni conţinute în lucrarea «Bazele 
stiintifice ale prognozei dezvoltării pe termen lung 
a consumurilor energetice (...)» de E. Costin, 
I. Herescu, V.I. Nitu ş.a., prezentată la a Il-a 
sesiune de comunicări științifice C.S.P., Bucu- 
rești, 1972. 


gaze naturale (care a fost în 1970 de circa 
4 miliarde tcc) va crește de patru ori la 
nivelul anului 2000, aceasta va însemna că 
în următorii 30 de ani, consumul insumat al 
acestor produse va atinge 300 miliarde tcc. 
În același timp, rezervele mondiale ex- 
ploatabile de hidrocarburi cunoscute la 
sfirşitul anului 1968 totalizau 116 miliarde 
tcc. În concluzie, pînă la sfirșitul mileniu- 
lui este necesar să se descopere noi 
rezerve de ţiţei și gaze, care să depășească 
de 5-6 ori rezervele cunoscute! Prin aceas- 
ta se va putea asigura atit acoperirea nece- 
sarului pină în anul 2000, cit și asigurarea 
consumului în anii imediat următori. 
Alertate de pe acum în acest mod, 
grupurile de specialiști afirmă că problema 
este rezolvabilă, astfel ca în proxima jumă- 
tate de secol omenirea să nu fie amenin- 
tatá de lipsa acestei resurse energetice. 
Prezentarea de mai sus a vrut să atragă 
atenţia cititorului asupra dimensiunii gi- 
gantice a problemelor legate de perspec- 
tiva energeticii, dar a ținut totodată să 
arate că prospectarea viitorului nu trebuie 
privită ca un exercițiu de rafinament știin- 
tific si îndeosebi matematic, cu rezultate 
practice îndoielnice. Odată cu accelera- 
rea ritmului evoluției sociale sub toate 
aspectele sale, aforismul conform căruia 
viitorul începe in prezent capătă un conti- 
nut din ce în ce mai pregnant, mai material. 
Revenind la problema noastră, este 
necesar să subliniem că ritmurile impor- 
tante ale creșterii impun mutații în struc- 
tura resurselor la care se apelează. În 
acest sens, un exemplu grăitor îl consti- 
tuie dezvoltarea energeticii nucleare, a 
cărei pondere este prevăzută să crească 
mult mai repede decit creșterea necesi- 
tátilor întregii ramuri. 
Multiplele informaţii apărute în legă- 
tură cu utilizările fisiunii nucleare in 


domeniul pe care-l discutăm ne determină 
să ne mărginim numai la menționarea fap- 
tului că în următorii 30-50 de ani se aș- 
teaptă să apară noutăți de senzație, prin- 
tre care utilizarea pe scară largă a reac- 
toarelor nucleare reproducătoare, care, 
pe lingă producerea de energie electrică, 
îşi vor regenera propriul combustibil. Dacă 
în prezent producerea energiei electrice 
este încă tributară sistemului clasic, în 
care utilizarea aburului ca agent interme- 
diar limitează valoarea maximă a randa- 
mentelor la circa 40%, se prevede trecerea 
industrială la sisteme directe de conver- 
siune: cicluri magnetohidrodinamice, pile 
de combustie, pile termoelectrice, pile 
termoionice etc., cu randamente sporite. 
Dirijarea reacțiilor termonucleare și folo- 
sirea acestora reprezintă o altă cucerire 
tehnologică de așteptat către sfîrșitul 
acestui interval. 

Un fenomen care însoţeşte in permanen- 
tá creșterea necesarului de energie pri- 
mară este sporirea cu mult mai accentuată 
a nevoilor de energie electrică. Într-adevăr, 
dacă ritmul mediu al creşterii energetice a 
fost în ultimii 15 ani în lume de 5%, ritmul 
sporului de energie electrică a depășit 7%, 
În următorii 30 de ani se prevede mentine- 
rea acestui ritm ridicat şi deci trecerea 
unei însemnate părţi a consumurilor ener- 
getice pe energie electrică. Care sînt 
însă explicaţiile fenomenului? După opi- 
nia lui A. Kroms (SUA), ele sint multiple: 

— mecanizarea si electrificarea proce- 
selor productive; $ 

— creşterea nivelului de trai al populației 
şi sporirea numerică a acesteia; 

— progresul tehnic face să apară 'noi 
procese tehnologice consumatoare de 
energie electrică și totodată majorează 
prin electrificare randamentele altor pro- 
cese. 

În legătură cu dezvoltarea producţiei de 
energie electrică în perspectivă este inte- 
resant de semnalat o caracteristică a aces- 
tei industrii: durata mare a ciclului de 
implantare a unei unităţi electroenergetice. 
Această durată (3,5-5 ani) este de aproxi- 
mativ două ori mai mare decit aceea a 
implantării oricărei unități consumatoare. 
Concluzia: prevederile consumului nu pot 
aștepta «să vadă» ce consumatori vor 
exista, ele trebuie elaborate încă înainte ca 
viitorii consumatori să existe chiar și în 
minţile proiectantilor. Altminteri nu mai 
este timp să se ia măsuri de asigurare a 
surselor de electricitate. 

lată de ce în această ramură prognoza 
joacă un rol atit de însemnat. Şi dacă mai 


adăugăm și costul unitar foarte ridicat al 


instalaţiilor, vom înțelege și mai bine de 
ce se face apel la metode tot mai complexe 
de prognoză, apte să furnizeze previ- 
ziuni cu un grad sporit de siguranţă (sau 
«credibilitate», cum se mai spune). 


1 — Formele inaripate ale Pavilionului 
Philips (Le Corbusier). 

2 - Cucerirea celui de-al șaselea continent 
— explorarea și amenajarea spațiilor sub- 
oceanice, 


3 — SP-3 000, «farfuria plonjantă» franceză. 


Dezvoltarea prodigioasă din ultimele decenii a marilor aglo- 
meratii urbane se datorează unor fenomene care determină in 
mod obiectiv concentrarea activității omeneşti. În același timp, 
cu toate eforturile depuse în direcția modernizării construcţiilor, 
încă n-a putut fi vorba de modificarea concepţiei tradiționale 
conform căreia dezvoltarea oraşelor are loc în mod preponderent 
pe suprafață. 


Dacă însă încercăm să aprofundám cit de cît realitatea, consta- 
tăm că în ultima perioadă parcursă de omenire domeniul arhitec- 
turii şi al urbanisticii a fost nu mai puțin prolific decit a fost do- 
meniul tehnicii aerospatiale, spre exemplu. Într-adevăr, noile 
tehnologii (de industrializare a construcţiilor), conjugate cu 
materiale noi, moderne, de mare eficiență şi productivitate, uti- 
lizarea din ce în ce mai largă a betonului armat, a metalului, a 


TRANSPORTUL VIITORULUI:E ROATA DEPASITA? 


Primul pas al oricărui studiu de prog- 
noză îl constituie analiza evoluţiei trecute 
a fenomenului cercetat. Dacă vrem să ne 
facem o idee despre modul în care vom 
călători în următorii 30-50 de ani, să privim 
puțin situaţia în precedenta jumătate de 
secol, să încercăm să rgconstituim tabloul 
anilor 1920, 'cînd la nBdă mai erau incă 
trăsura şi tramvaiul cu cai, cind auto- 
mobilul se afla în fașă, iar avionul era mai 
mult o curiozitate și un prilej de bravură. 

Dacă ținem seama de accelerarea, că- 
reia i se supune progresul tehnic în era 
noastră, putem, probabil, să ne apropiem 
si mai mult de imaginea a ceea ce vor 
însemna călătoriile secolului XXI. În cele 
ce urmează, încadrind fantezia în canoa- 
nele aspre ale rațiunii și ale prevederilor 
ştiinţifice, vom încerca să punctăm unele 
dintre căile pe care se consideră că vor 
înainta transporturile de călători ale viito- 


1 — Calota transparentă a lui James Guitet 
climatizează locuința 

2 — Extraordinara rețea a circulațiilor sub- 
terane de la Rond-Point de la Défense. 


2 


rului. Să procedăm deci sistematic. 
Dezvoltarea masivă de caré se bucură 
pasiunea umană pentru călătorii, în urmă- 
toarea perioadă, va afecta deplasările pe 
toate genurile de distanțe: scurte — în 
interiorul aglomerărilor urbane sau in 
legătură cu zonele suburbane, medii — 


între localităţi nu prea îndepărtate, lungi — 
intre țări, transoceanice etc. Analizele ara- 
tă că cel puțin în următorii 30 de ani călă- 
toriile interplanetare nu sînt de luat in 
considerare pentru publicul larg. 
Caracteristicile principale asupra cărora 
se îndreaptă tendinţele de ameliorare sint 


sticlei, a maselor plastice sub cele mai variate aspecte au condus 
la forme și structuri de neimaginat înainte. 

Toată această avalanșă de noutăți a confirmat viziunile de avan- 
gardă ale acelor arhitecți care, încă în prima jumătate a secolului 
XX, au încercat să prefigureze principiile și formele orașului de 
mîine. 

Nu considerăm că este aici locul să prezentăm pe larg diver- 
sitatea concepțiilor privitoare la arhitectura viitorului; este 
foarte greu ca în această masă de schițe si ipoteze să separi cele 
cu adevărat viabile de cele care se abat de la liniile logicii și ra- 
țiunii. Dar, după părerea noastră, nu acesta este esentialul: 
mai interesant pentru publicul larg, nespecializat sînt acele jdei 
comune care animă pe toți cei preocupaţi de orașul viitorului. 
De acestea vom încerca să ne ocupăm în cele ce urmează. 

Problemele dificile, adesea nerezolvate, puse actualmente de 
dezvoltarea urbanistică au imprimat concepţiilor de perspectivă 
două tendințe distincte: una — aceea a regresului oraşelor; 
dezvoltarea în special a transportului şi a telecomunicatiilor va 
permite împrăștierea locuințelor pe teritoriu, astfel încît caracterul 
urban se va dilua neîncetat; altă perspectivă consideră că si în 
viitor va fi păstrat caracterul colectiv al așezărilor omenești, da- 
torită activității la care vor participa membrii acestora, fie că 
va fi vorba de profesiune, de viață culturală sau de anumite distrac- 
ţii. Cea de a doua tendință pare a-și fi creat o anume preponde- 
rentá în multe cercuri, soluțiile ce decurg din ea fiind cele mai 
răspîndite. 

În toate (sau aproape în toate) soluţiile ce prevăd continuarea 
tendinței de urbanizare, orașele se vor dezvolta pe verticală, 
căutînd să menţină cît mai deplin teritoriul în stare naturală. 
Odată cu exploatarea intensă a spatialitátii are loc o mult mai 
intensă folosire a subsolului pentru toate utilitátile-ce i se pot 
adapta: magazine, depozite, garaje, industrii, rețele de transport, 
energie, apă. 

Unele dintre soluţiile preconizate menţin caracteristici cu- 
noscute azi, altele aduc schimbări fundamentale. Ne vom mărgini 
la a cita doar citeva: 

— O familie de variante prevede instalarea orașelor (mai bine 
zis a întregii populaţii) într-o clădire care s-ar extinde în mod 
liniar, după unii, secțiunea clădirii are formă dreptunghiulară 
(lăţimea — 35 m, înălțimea circa 400 m), după alții secțiunea e în 
formă de X; în interiorul clădirii (la intersecția braţelor X, de 
exemplu) sînt amplasate căile de transport rapid sau lent de tip 
metro, conductele de energie, apă etc., sub acestea sînt amplasate 
birouri, magazine, ateliere, iar deasupra locuinţele. În subteran, 
sub clădire, se va afla marea industrie. Teritoriul situat în vecină- 
tate va fi neconstruibil, servind sporturilor si distractiilor, even- 
tual agriculturii intensive. Asemenea clădiri s-ar putea extinde 


Macheta fascinantă a unui turn de cristal (300 m înălțime). 


călătorilor și puntea din spate, ceea ce 


multiple: sînt în primul rind vizate confor- 
tul si sporirea siguranței, sint în atenţie 
cheltuielile și consumul total de timp. 
Toate eforturile determină modificări ale 
sistemelor de transport pe sol, dar schim- 
bări spectaculare apar ceva mai rar și 
implică substituiri esențiale, cum ar fi 
introducerea motorului linear, vehicule pe 
pernă de aer, transportul în tuburi cu vid 
etc. Şi despre acestea, dar și despre influ- 
enta «měruntelor» (în aparenţă) amelio- 
rári va fi vorba in continuare. 

Pe distante scurte, circulatia pietonalá 
va fi tot mai mult protejatá impotriva intem- 
periilor, va fi favorizată si accelerată prin 
„mijloace ca scări şi căi rulante etc. Bici- 
cleta (nu glumim!) va reprezenta un auxi- 
liar prețios; căile pietonale (sau de bici- 
clete) vor fi separate tot mai mult de 
cele ale altor mijloace de transport. 

Circulaţia rutieră — atit cea urbană cit şi 
cea suburbană si o parte din cea inter- 
urbană — va cunoaște o diversificare 
mult mai mare decit în prezent. Automo- 
bilul va rămîne, probabil, încă destul timp 
cel mai agreat mijloc de transport indi- 
vidual, suferind totusi o sumă de modifi- 
cări, Printre acestea subliniem tendința 
către reducerea efectelor de poluare, orien- 
tarea către automatizare și sporirea se- 
curitátii circulației, ca si noile tendințe con- 
structive: amplasarea motorului între locul 


conferă mașinii o mai bună ţinută de 
drum, ráspindirea motorului cu pistoane 
rotative, introducerea tracțiunii electrice, 
utilizarea turbinelor cu gaze. 
Călătoriile pe distanțe medii şi lungi cu 
vehicule terestre au început în prezent să 
sufere modificări de esenţă: s-a demons- 
trat că transportul de tip feroviar este mai 
avantajos economic și ca performanţe 
decit alte tipuri, inclusiv decit automobilul. 
Într-adevăr, în prezent modernizarea căilor 
ferate «clasice» a permis să se atingă 
viteze de pină la 300 km/h, media crescind 
pină la 150-170 km/h, ceea ce depășește 
în general posibilităţile celorlalte mij- 
loace de deplasare tradiționale. 
Transportul feroviar modernizat — tre- 
cut în subteran în teritoriul orașelor și 
dotat cu servicii suplimentare la dispozi- 
ţia pasagerilor — iși dovedește chiar in 
prezent superioritatea si față de trans- 
portul aerian, pe distanțe de 400-700 km. 
În afara transportului feroviar de tip 
clasic, se prevede dezvoltarea mai multor 
varietăți (despre care revista noastră a 
mai vorbit cu alte prilejuri; aici le vom amin- 
ti numai) ca: sistemele monorai, de sus- 
tinere ori suspendare, adaptate diferitelor 
scopuri locale (pe distanțe scurte). 
În privința mijlocului de rulare a început 
să-şi facă loc ideea înlocuirii roții, a cărei 


domnie necontestată pare a se apropia 
de sfirşit. În prezent, două sint sistemele 
care concurează roata: sistemul cu pernă 
de aer, ale cărui prime realizări functio- 
nează deja în mai multe variante (aero- 
trenul în Franta, vehicule amfibii în An- 
glia) si sistemul cu motor linear cu susti- 
nere magnetică. În special motorul linear 
este foarte promiţător prin calitățile de 
care dispune: lipsa totală a poluării, înlă- 
turarea practică a zgomotului, gřeutate 
specifică redusă și întreținere foarte sim- 
plă din lipsa pieselor în mișcare. 

După cum a arătat H. Busch, în zilele 
noastre ciștigă tot mai multe sufragii ideea 
transportului «neconvențional», situat la 
granița dintre transportul terestru și cel 
aerian: transportul în tuburi cu vid. Unele 
propuneri prevăd tuburi montate înclinat 
faţă de orizontală, în care vehiculele sus- 
ținute se deplasează prin acțiunea gravi- 
tatiei; la punctele de urcare spre supra- 
față la staţii, vehiculul se frinează si 
poate fi eventual ajutat de mecanisme de 
acţionare suplimentare. Alte propuneri 
prevăd deplasarea sub influența diferen- 
telor de presiune realizate prin crearea 
vidului înaintea vehiculului și asigurarea 
presiunii atmosferice în spatele acestuia; 
variația diferenţei de presiune conduce la 
accelerarea sau la frinarea vehiculului. 

Abordind zborul în tuburi ne-am apro- 


> 


O vale artificială: Intrapolis 


în lungime — liniar. 

— O altă familie de variante prevede dezvoltarea orașelor sub 
formă de structuri spațiale: se construiesc sisteme de rezistență 
pe piloni, de acestea se ancorează cabluri sau alte construcţii; 
înăuntrul plasei astfel formate sînt așezate locuinţele, fără să 
vină în contact unele cu altele, într-o ordine relativ întimplătoare, 
aerată. Căile de transport pe verticală sînt amplasate în interiorul 
pilonilor, ca si conductele de apă, energie; locuinţele se montează 
'gata prefabricate. Sînt create soluri artificiale — asemenea legen- 
darelor grădini suspendate —, în care locatarii îşi vor exersa 
talentele horticole. Se cunosc proiecte de asemenea edificii — 
în formă de con sau piramidă întoarsă cu virful în sol — grupate 
astfel încît să poată oferi adăpost si activitate unor colectivități 
numeroase, pînă la un milion de oameni si peste. Şi acestea prevăd 


utilizarea zonelor subterane pentru parcaje, depozite, magazine, 
birouri. 

În cadrul proiectelor schitate sumar în cele de mai sus se pune 
accentul pe aspectele preponderent colective ale vieții cetátea- 
nului. Aceste proiecte sînt completate de altele care prevăd modul 
de folosire a timpului rezervat distractiilor. În această direcţie 
există o varietate de păreri si de idei ce corespund, probabil, 
necesității ca timpul liber să se desfășoare în condiții cît mai di- 
versificate. Unii autori consideră că o parte dintre locurile de 
distracții, cele de relaxare, trebuie să fie comasate teritorial cu 
reședințele permanente; altele, amplasate în afara structurilor 
urbane, ar servi pentru stimulare. 

Concentrarea spaţială a locuinţelor urbane va da posibilitatea 
să fie scoase în afara circuitelor de folosință continuă mari supra- 
fețe de teren, care vor ajunge să se mențină în stare naturală, 
sălbatică. In aceste condiţii, zonele de recreare vor creşte si se 
vor diversifica. Construcţiile recreative vor putea fi fixe sau 
mobile; ele vor putea fi amplasate pe uscat, pe apă, sub apă sau 
chiar în aer! 

Să ne oprim puţin asupra acestor virtualitáti. Orașele pluti- 
toare vor fi concepute sub formă de insule mobile, în mijlocul 
cărora vor exista spaţii rezervate sporturilor nautice. Locuinţele 
submarine, afectate în special practicării sporturilor subacvatice, 
reprezintă amplificări si perfectionári ale actualelor locuințe 
submarine experimentale. 

Casele de vacanță zburătoare pleacă de la ideile aparatelor 
de zbor actuale (elicoptere), amplificate pînă la dimensiunea unor 
mici locuințe, pentru 2—4 persoane si care — datorită suprafeţei 
reduse necesitate la sol — pot fi «așezate» în cele mai inaccesibile 
locuri (din munți, de exemplu). 

Dacă astfel se va putea petrece timpul liber în zone din mijlocul 
naturii, în alte zone cupole transparente, dar termoizolante ar 
îngădui amplasarea unor case de vacanță climatizate — să zicem, 
în Sahara. 

Varietatea de forme care abundă în prefigurările Cetăţii de 
mîine se centrează, de fapt, pe tendinţa esenţială, care animă pe 
marii arhitecți si urbanisti contemporani: apropierea tot mai 
deplină a habitatului de aspiraţiile din ce în ce mai complexe ale 
beneficiarilor, cele 6—7 miliarde de pămînteni ai anului 2000. 
Această umanizare a orașului viitor constituie, în ultimă instanță, 
mesajul social și planetar oferit omenirii de viziunile marilor 
arhitecți urbanisti de la Le Corbusier la Buckminster-Fuller, 
de la Oscar Niemeyer la Tange Kenzo. 


piat de transportul aerian, a cărui dezvol- 
tare pare să fie în viitorii ani cea mai specta- 
culoasă din punct de vedere cantitativ; în 
prezent dublarea traficului aerian are loc la 
fiecare cinci ani și se prevede că acest 
ritm se va menține pină în anul 2000, 
astfel incit la hotarul celor două milenii, 
acest trafic va fi de 64 de ori mai mare decit 
în 1970... 

Această creștere de-a dreptul fantastică 
nu poate fi imaginată fără diversificări 
importante ale serviciilor aeriene. Se pre- 
vede astfel construirea de noi tipuri de 
avioane cu decolare scurtă, ale căror piste 
să fie construite în interiorul oraşelor (pe 
platforme deasupra riurilor, deasupra căi- 
lor ferate, deasupra unor clădiri mari) și 
care să servească pentru legături cu loca- 
lităţile apropiate și cu marile aeroporturi 
internaţionale, intercontinentale. De pe 
aceste mari aeroporturi își vor lua zborul 
aparate gigantice, cu viteze super și 
hipersonice, care vor străbate multe mii 
de kilometri în timp de 2-3 ore. Avioanele 
cu decolare verticala, al căror «precursor» 
este elicopterul, vor întregi imaginea trans- 
porturilor aeriene ale viitorului, asigurind 
legături rapide între puncte din interiorul 
orașelor si zone nu prea depărtate. 

Este locul aici să luăm act de încheierea 
unei epoci în transportul de călători: a 
navigației de transport. Dacă, din cele 
mai vechi timpuri, apa a reprezentat o 
cale ideală de transport, pe măsura 
dezvoltării tehnicii ea și-a pierdut din 


importanță, ajungind ca în prezent să nu 
mai poată concura sub nici o formă trans- 
portul rutier, feroviar, aerian. Transpor- 
tului naval îi rămine rolul de transport de 
mărfuri, de agrement, de călătorie de 
vacanţă... 


* 


Încheind această scurtă si rapidă călă- 


torie printre vehiculele viitorului, am dori 
să atragem cititorului atenţia că fantezia 
n-a fost aproape deloc solicitată. Toate 
soluțiile tehnice prezentate au calitatea 
(sau poate defectul!) de a se incadra în 
preocupările actuale ale cercetătorilor, 
experimentatorilor, proiectantilor, astfel 
că asemenea vehicule au și apărut sau vor 
apărea în mod cert. 


«Magdala», un petrolier-gigant 


Educația 


0 ACTIVITATE DE 
BAZĂ A VIITORULUI 


Şcoala, k principal factor educational, 
este chemată să-și aducă o importantă con- 
tributie la progresul omenirii prin asigura- 
rea formării de specialişti pentru toate do- 
meniile economiei. Volumul tot mai în- 
semnat de cunoștințe, care este menit să 
ajungă prin intermediul școlii în posesia 
membrilor societății, pentru ca aceștia să 
poată contribui cu succes la activitatea de 
dezvoltare socială, creează probleme com- 
plexe activității de instruire. 

Evoluţia învățămîntului în lume se află 
astăzi sub semnul unor schimbări perma- 
nente și radicale la toate nivelele, atît in 
ceea ce priveşte conținutul cît si formele 
de predare. Se tinde spre formarea unei 
concepţii noi a învățămîntului, care să poată 
face față problemelor tot mai ample si mai 
complexe ce se pun. 

Şi în acest domeniu s-a făcut un salt cali- 
tativ față de trecut. Nu este încă prea in- 
depărtată vremea în care evoluția socială 
si tehnică avea loc în pas cu dezvoltarea 
generaţiilor: părinți şi educatori transmi- 
teau copiilor probleme cu care ei înșiși 
avuseseră a face și pe care le rezolvaseră 
în nfod satisfăcător. Astfel, copiii benefi- 
ciau din plin de experiența acumulată, iar 
în fața pedagogilor nu se ridicau probleme 
legate de modificarea tehnicilor de pre- 
dare... Cărțile și manualele școlare puteau 
fi transmise între generaţii... Această ima- 
gine patriarhală despre şcoală aparţine tre- 
cutului; lumea contemporană are obligaţia 
să asigure elevilor nu numai un anumit 
bagaj de cunoștințe, ci şi mijloacele de a 
se adapta în mod matur vieții în mijlocul 
căreia vor intra după absolvirea şcolii. 

Necesitatea unei reformări profunde a 
sistemului educațional este resimțită în 
multe locuri -prin modificarea opticii co- 
mune asupra şcolii; se aud, în special în 
ţări ca S.U.A., Franţa, păreri conform cărora, 
deși devine din ce în ce mai costisitoare, 
şcoala se dovedeşte pe zi ce trece tot mai 
puțin capabilă să pregătească tineretul pen- 
tru viața adultă. 

Dacă în alte domenii ştiinţa viitorului 
"face legături între elementele dezvoltării 
trecute si perspectivele de viitor, deducind 
adesea din primele pe cele din urmă, se 
pare că în educaţie această metodă este mai 

utin tributară prezentului şi trecutului. 

n acest sens, planificatorii și reformatorii 
educaţiei, furnizînd soluţii problemelor cu 
scadență rapidă, caută să prefigureze viitorul, 
să determine ritmul si direcția mişcării 
progresului. Este probabil că si în cadrul 
sistemului de învățămînt aplicarea mate- 
maticii şi ciberneticii va putea furniza mo- 
dele metodologice pentru realizarea unei 
reforme fundamentale. Aceasta într-un vi- 
itor pe care-l dorim cît mai apropiat. Pînă 
atunci însă sînt în elaborare o serie de ase- 
menea modele pedagogice ale şcolii viitoru- 
lui. 

În această scurtă trecere în revistă nu 
ne putem permite să prezentăm mai multe 
modele, să le comparăm, să căutăm părțile 


Ordinatorul în invátámint: această fetiță işi face lecţiile cu ajutorul unui stilou electronic. 


lor mai profunde etc. Ne vom mărgini, în 
consecință, să prezentăm prioritățile cărora 
ar trebui să le facă față un asemenea model 
pedagogic al scolii viitorului. Aceste prio- 
ritáti — pe care le imprumutám dintr-o 
comunicare a unui cercetător román“ — ar 
fi următoarele: 

1. Concepţia şcolii ca industrie, singura 
ce furnizează societății muncă calificată. 

2. Educaţia încetează de a fi un fenomen 
temporar; se permanentizează, devine in- 
tensivă. sub forme în continuă schimbare: 
școală de bază, reciclare, pertectionare; se 
dau o nouă dimensiune și un nou orizont 
autoinstructiei. 

3. Prelungirea duratei de scolarizare obli- 
gatorie fine de sporirea volumului de cu- 
nostinte acumulate şi de diversificarea pro- 
fesională. 

4. Reducerea virstei de şcolarizare (vom 
începe să învăţăm organizat de la vîrsta 
de 2—5 ani) va asigura condiții mai bune 
de formare în perioada cea mai favorabilă 
educației. 

5. Considerarea aptitudinilor profesio- 
nale va conduce la modificarea organizării 
şcolare, sporind în paralel importanța per- 
sonalului didactic (relații directe cu elevii, 
observare, individualizarea învățămîntului). 

6. Conceptul de cultură generală va trebui 
aliniat necesităților si posibilităților tuturor 
scolarilor, fără excese în favoarea vreunei 
ramuri. 

7. Specializarea profesională se impune 
tot mai mult ca soluție corelată cu aptitu- 
dinile profesionale individuale într-o epocă 
în care apar creşteri ale volumului de infor- 
matie, pe care cultura generală nu le mai 
poate cuprinde. 

În acest context, al valului de informație, 
apar anumite opțiuni: educația să aibă drept 
scop declarat si nemijlocit practica, pentru 
ca să poată fi cu adevărat ericienra; cuitura 
pe care școala o furnizează să țină seama și 
de imbátrinirea si perimarea unor informa- 
ţii anterior acumulate: în sfirsit, pentru ca 


un sistem educațional să fie cu adevărat 
viabil trebuie să se adapteze în mod satis- 
făcător condiţiilor locale culturale, eco- 
nomice, tradiționale. 

* 


Desigur, tema educaţiei necesare gene- 
raţiilor ce vor veni comportă încă multe 
necunoscute, multe probleme, tatonări. Ca 
si în celelalte cazuri, viitorologia este si aci 
chemată să prospecteze căi posibile, să 
emită ipoteze realiste, să defriseze un teren 
încă neexplorat. Tot ca și în alte domenii, 
nici în domeniul educației nu trebuie să 
ne așteptăm să obținem astăzi soluții ferme 
pentru rezolvarea problemelor ce se vor 
ivi miine. Rostul viitorologiei este de a 
atrage atenţia asupra problemelor în curs 
de apariție și să ne facă să gîndim şi să 
actionám în așa fel încît prin opțiunile noas- 
tre actuale să nu restringem posibilitățile 
de care trebuie să beneficieze societatea 


viitorului. A 


lată cum imaginația debordantă a oame- 
nilor de știință, plecînd de la datele rigu- 
roase ale prezentului si prelucrind informa- 
tiile disponibile cu privire la orientările 
de perspectivă ale diferitelor activități, ca 
transporturile, energetica, agricultura etc., 
caută să creeze imagini ale complexității 
vieții sociale, cu toate aspectele ei concrete. 
Desigur, asemenea tablouri, ca acelea pe 
care le-am descris în legătură cu oraşele 
viitorului, pot apărea multora fanteziste. 
Nimeni nu poate azi garanta că ele se vor 
transforma in realitate... Dar, oricum, este 
bine să ne gîndim cum au fost primite cu 
numai o sută de ani în urmă romanele 
stiingifico-fantastice ale lui Jules Verne, care 
pentru copiii de astăzi au numai virtuțile 
unor romane de aventuri, lipsite tocmai de 
fantasticul care făcea deliciul generaţiilor 
anterioare... 


— 


* Dr. Muster la alll-a Conferință mondială de cer- 
cetare a viitorului. 


è 


«Poate cà secretul artei egiptene este 
asemenea văii Nilului: între limitele ei rigi- 
de si strîmte, ea ne învaţă ordinea si regula- 
ritatea, dar la cele două capete ale sale se 
deschide spre izvoare rămase multă vreme 
necunoscute și spre destinul necunoscut 
al unor ape ce cheamă barca morţilor, indoi- 
tă chemare către infinitul timpului si al 
spațiului». Aceste cuvinte de maximă sin- 
teză au fost rostite de Réné Huyghe de la 
Academia Franceză. De altfel. de la o 
asemenea sinteză se poate astăzi judeca. în 
umbra timpului si a experiențelor milenare, 
miraculoasa artă a oamenilor de pe valea 


Nilului. 
pă ARTA EGIPTEANĂ, 
DE DOUĂ ORI ARTĂ EUROPEANĂ 


Motivul e dublu. În primul rînd, pentru că 
arta egipteană, în ciuda faptului că de la 
nașterea ei au trecut milenii, se situează 
undeva la izvoarele artei contemporane 
Aceasta deoarece, în general, arta egiptea- 
nă este considerată una dintre primele care 
a încercat cu îndrăzneală înaltele simplifi- 
cări ale plasticii, mergind pînă la constitu- 
entele ei elementare. Aşa se face că pic- 
torul cubist André Lhote a fost impresionat 
profund de arta vechiului Egipt și in specia! 
de plastica vechiului Egipt. El a considerat-o 
înrudită cu sinuoasele si frámintatele cău- 
tár ale artei moderne. Si pe bună dreptate 
lar această dreptate a venit, în primul rînd 
de la pictură, unde se observă mai mult decir 
în sculptură și arhitectură aspecte contra- 
dictorii dintre realism şi abstractie. În fond. 
e vorba de dualismul existent în întreaga 
artă faraonică dintre naturalism și formă 
fixă. Cele două tendinţe, spune același Rene 
Huyghe, se echilibrează și creează o armo- 
nie fundamentală. Şi aceasta, mai mult 
„decit in oricare alt domeniu, în plastică 
În al doilea rînd, arta plastică egipteană 
este europeană prin importanţa care se dă 
elementului uman în fresce, mai ales în 
timpul domniei faraonului Amenophis a! 
IV-lea, cînd arta egipteană se liberalizeazá 
si dá— precum mai tirziu grecii— o importan- 
tá deosebită fizicului. Omul apare pentru 
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prima oară eliberat de orice constringere în 
afara disciplinei impuse de artist. De altfel, 
gustul clasic va consacra această elibera- 
re care are ca scop unic glorificarea trupului 
omenesc, glorificare care va atinge culmea 
în timpul Renaşterii nu numai la Leonardo 
da Vinci. Putem deci spune că arta egiptea- 
nă a fost cea dintîi care a scos în relief ceea 
ce pentru artiștii moderni a devenit esențial 
în artă. Este vorba de resursele de armonie 
și frumuseţe ce se pot obține din elementele 
fundamentale ale limbajului pictural. Avem 
in vedere în principal linia şi culoarea. Si 
mai avem în vedere durabilitatea în timp 
a inventivitátii si perfecțiunii în domeniul 
muzicalității grafice și cromatice. 

Toată lumea este astăzi de acord în ceea 
¿o priveste secretele tehnice de care dispu- 
neau artiștii egipteni și care au condus în 
final la conservarea uimitoare a frescelor. 
Chiar dacă au rămas 5 000 de ani sub soare 
și vint și chiar dacă ar mai rămine încă 
3 000 de ani, frescele egiptene nu şi-au 
pierdut și nu-și vor pierde prospetimea, da- 
că se situează în aceleaşi condiţii climatice. 

Aceasta înseamnă că marii pictori ai 
celor 30 de dinastii faraonice posedau ne- 
numărate secrete în fabricarea unor pro- 
duse, în special a culorilor speciale, astăzi 
pierdute. 


DE CE LAPIS-LAZULI 
ESTE ALBASTRU? 


Savantul francez Lermuziaux a întreprins 
numeroase cercetări care l-au condus, în 
cele din urmă, la neaşteptate rezultate. El 
a folosit în special razele X,cu care a ana- 
lizat o serie de picturi egiptene din templul 
de la «Deir-el-Bahari». S-a constatat cu 
această ocazie că în picturile cercetate 
existau doar două corpuri cristaline lapis- 
lazuli şi sulfatul de calciu. 

Pentru început să ne ocupăm de această 
piatră prețioasă naturală «albastră ca o 
bucată de cer», după cum se exprimau pe 
bună dreptate vechii egipteni. De fapt 
este vorba de un aluminosilicat de o inten- 


1. Frescă reprezentind un 
convoi funebru. Ea a fost reali- 
zată în timpul dinastiei a 
XVIII-a. 

2. Procesiunea unor tinere 
servante. Fresca a fost realiza- 
tá tot In timpul celei de-a doua 
perioade de inflorire a culturii 
egiptene. 

3. Cea maicunoscută frescă 
egipteană ( 1400 î.e.n.) aflată 
la «Muzeul British» din Lon- 
dra. Ea reprezintă faraonul la 
vinătoare. 

4. Voroneț: fragment de 
frescă pictată pe peretele de 
sud. 

5. Templu funerar al regi- 
nei Hatshepsut de la Deir-el- 
Bahari din apropierea Tebei 

6. Voroneţ: Pe acest frag- 
ment de frescă se observă 
celebrul «albastru de Voroneţ» 
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să coloratie. Se știe însă că cele mai multe 


varietăți sint incolore și numai anumiti 
aluminosilicati, care se găsesc în principal 
în Persia, prezintă o culoare albastră inten- 
să și extrem de pură. În acestea din urmă 
se pare că s-a produs, în timpul formării 
lor, al cristalizării, un precipitat deosebit 
de fin al unei impurități, care nu este altul 
decit sulful. Dar cum poate oare sulful, 
care este galben, să dea lapis-lazulului o 
coloratie albastră atit de fascinantă? Vom 
înțelege acest lucru printr-o analogie. Cind 
lumina pătrunde într-o sală obscură printr-o 
tereastră, observăm că de-a lungul razei 
luminoase pulberea apare foarte străluci- 
“oare. Aceasta pentru că ea difuzează 
tumina 

Vom înțelege si mai bine această colo- 
ratie albastră. luînd ca exemplu hiposulfitul 
de sodiu, toarte cunoscut în tehnica foto- 
grafică și care se prezintă sub formă de cris- 
tale albe solubile în apă. Dizolvind 50 de 
grame într-un litru de apă si punind un pic 
de oțet in soluția rezultată, aceasta din 
urmă dizolvă hiposulfitul, dind naștere sul- 
fului. La inceputul experientei,precipitatia 
de sulf este formatě din particule foarte fine 
si soluţia ia o minunată coloratie albastră. 
Dacă însă privim prin soluţie cu o lampă 
electrică, lumina pare roşie. Ce se întimplă? 
Finele particule difuzează foarte tare lu- 
mina albastră şi lasă să treacă lumina 
roșie. Același fenomen se întimplă și în 
cazul aerului atmosferic constituit din foarte 
mici particule, care sint moleculele. Aces- 
tea difuzează foarte puternic lumina albas- 
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tră, care se găsește în lumina albă provenită 
de la soare. De aceea cerul ne apare albas- 
tru şi soarele alb-gălbui, iar astrul ceresc în 
amurg și în zori ne apare roșu. 

Evident, cînd vechii egipteni pretindeau că 
lapis-lazuli este «albastru ca o bucată de 
cer», nimeni n-ar fi bănuit că fizicienii se- 
colului XX vor da o explicaţie științifică 
comparatiei lor poetice. Mai mult, creatorii 
frescelor nu şi-ar. fi închipuit că este posi- 
bil să se producă în laborator o atare piatră 
prețioasă. Lucrul a fost perfect posibil 
pentru Guimet, pornind de la alumino- 
silicați incolori si sulf si folosind o tehnică 
complexă. d 

Din basoreliefurile de la «Deir-el-Bahari» 
iese în evidență faptul că faraonii iubeau 
nespus de mult. lapis-lazuli, motiv pentru 
care organizau nenumărate expediții ma- 
ritime către misterioasa ţară Punt, care se 
crede că ar fi fost Somalia şi nu Persia 
propriu-zis. Din Persia somalezii importau 
pletre prefloase pe care le revindeau farao- 
nilor. 

PICTORII MOLDOVEI 
AU FOLOSIT ACELAŞI PROCEDEU 
TEHNIC CA PICTORII EGIPTENI? 


Acum să vedem care este de fapt cauza 
că în Egipt, alături de lapis-lazuli, s-a găsit 
în fresce sulfat de calciu. Examenul unei 
aşchii de pictură realizat la microscop pare 
să indice că artiștii egipteni adoptaseră 
următorul procedeu tehnic. Ei începeau 
prin a aplica pe ipsos lapis-lazuli, care ser- 


vea totodată de culoare albastră și de suport 
pentru celelalte culori. Este vorba de roșu, 
galben si negru, culori care, nefiind de ori- 
gine minerală, nu sînt detectate imediat cs 
razele X. După cite se stie,culorile vegetale 
tormate din elemente atomice ușoare, nu 
difuzează decitfoarte slab razele X. Totodată 
însă se știe că ele nu pot rezista mai mult de 
50 de ani în bătaia vintului, a nisipului si a 
soarelui. La acest punct al cercetărilor 
reieșea clar pentru oamenii de știință că 
este vorba de faimoasele secrete egiptene 
de o tehnologie deosebită tolosită în picta- 
rea frescelor, fapt pentru care în aparență 
lucrurile par contradictorii. Contradictorie 
apare si descoperirea în picturi. aşa după 
cum am arătat, alături de lapis-lazuli, a sul- 
fatului de calciu si nu a gipsului, cum ar fi 
trebuit să se întimple. 

Pentru a intelege aceste neconcordante, 
ar trebui mai întii să amintim aici fenomenul 
de formare a prizei. Se cunoaște că, sub 
acțiunea căldurii, gipsul (SO,Ca, 2H,0) 
se disociază în vapori de apă şt într-un Ze- 
mihidrat (SO,Ca, 1/2 H0), care nu este 
altceva decit ipsosul. Peâtru coacere, egip- 
tenii utilizau cuptoare, unde bucăţile de 
gips erau încălzite pină la o temperatură de 
100 de grade, suficientă pentru a obține 
transformarea rapidă a gipsului în ipsos 
Cind se prepară coca de ipsos, gipsul se 
reformează si nu Intirzie a se întări. Acesta 
este fenomenul prizei! 

S-a constatat însă că egiptenii nu ameste- 
cau culorile lor cu ipsos, aşa cum se va 
practica uneori mai tirziu. Argumentul aces- 
tei afirmaţii constă în faptul că lapis-lazuli 
servea de tencuială pentru celelalte culori. 
Este necesar deci să ne imaginăm tehnica 
următoare. Ei așezau ipsosul care făcea 
priză, obţinînd gipsul, după care depuneau 
un strat-suport uniform de lapis-lazuli, di- 
luat într-un lichid organic (lapte, de exem- 
plu). Pe acest suport albastru artistul picta 
cu cele patru culori fundamentale. Logic, 
trebuia deci, prin analiza razelor X, să se 
găsească gips alături de lapis-lazuli și nu 
sulfat de calciu. 

Ce s-a intimplat? 

Examinindu-se cu grijă curbele de echi- 
libru între diversele varietăti de sulfat de 
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calciu și vaporii de apă, se constată că se 
poate obține, începînd de la 60 de grade, 
transformarea gipsului în sulfat de calciu 
anhidridă cristalizată. Dar acest proces se 
poate petrece numai în condiţii acute de 
uscăciune. Aceste condiţii: uscăciune si 
temperatură ridicată a pereţilor expuși la 
soare, s-au realizat de minune la «Deir-el- 
Bahari». Se poate deci emite supoziţia că 
picturile au pătruns foarte ușor în ipsosul 
proaspăt. Așa se face că ele s-au găsit 
rapid si în mod miraculos protejate de un 
foarte subțire strat, de un strat de calciu 
foarte dur, transparent si insolubil. 

Pornind de la aceste constatări, se pare 
că o tehnică asemănătoare de pictură pare 
să fi fost utilizată şi de meşterii care au 
pictat bisericile din Moldova, renumite prin 
frescele lor de pe pereţii exteriori. Dar 
atmosfera din Moldova nu este deloc usca- 
tă ca cea din Egipt, fapt care a făcut ca 
pereții să nu fie protejați de acel strat 
protector dur și transparent de anhidridă. 

Acesta este de altfel și motivul că, deși 
avind o vîrstă incomparabil mai tînără, 
frescele de pe pereții mănăstirilor din Mol- 
dova au început pe alocuri să se deterioreze. 
Numai albastrul lapis-lazuli rezistă cu te 
nacitate şi vioiciune a culorii tuturor impedi- 
mentelor atmosferice și timpului. 

In prezent însă a apărut o suspiciune. 
Politica de industrializare a Egiptului si de 
creare a unor mari baraje cu lacuri de acu- 
mulare nu va face oare climatul mai umed? 
Nu există oare pericolul ca în noile condiţii 
să asistăm la transformarea sulfatului de 
calciu în gips? În felul acesta să asistăm la 
deteriorarea și dispariţia frescelor dintr-o 
serie de temple, aşa cum asistăm, din pă- 
cate, dar dintr-un alt motiv (fenomene de 
cristalizare), la dispariţia frescelor celebre 
din grota Lescaux (Franta). Să sperăm că 
aceste îngrijorări ale profesorului francez 
Lermuziaux se vor dovedi neintemeiate. 
Oricum, un semnal de alarmă a fost tras si 
specialiştii vor avea grijă să purceadă la 
realizarea celor mai adecvate metode de 
conservare în caz că totuşi va fi nevoie. 
Civilizaţia umană are nevoie de frescele 
egiptene, care constituie cea mai grăitoare 
mărturie a unei culturi multimilenare. 
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Producţia de bunuri materiale în socie- 
tate este totdeauna însoţită de un proces 
informaţional, de transmitere şi prelucra- 
re a informatiilor. Cele două procese sint 
oraanic legate. primul nefiind posibil tără 
cel de-al doilea. Astfel, pentru a putea fabri- 
ca un bun material oarecare, este necesar să 
cunoaștem cantităţile care vor trebui pro- 
duse, utilajele și instalaţiile necesare, for- 
ta de muncă, cantităţile de materie prima și 
materiale s.a.m.d. Toate aceste informații 
sînt prelucrate în cele mai diferite moduri, 
întocmindu-se documentatii de fabricaţie. 
Procesul de producţie necesită, de aseme- 
nea, luarea unor decizii si transmiterea in- 
tormatiilor privind aceste decizii către or- 
ganele de execuţie. 


INFORMAȚIA 
CIRCULĂ ÎN DOUĂ SENSURI 


Acest circuit al informațiilor privind pro- 
cesul de producție poarta numele de sistem 
informaţional, si de bunul său mers depinde 
si buna funcţionare a procesului de produc- 
tie. Să presupunem că în procesul de pro- 
ductie sint implicate numai două persoa- 
ne: una care fabrică produsul si alta care il 
vinde. Este evident că pentru bunul mers 
al procesului cei doi oameni vor trebui să 
schimbe între ei o serie de informaţii fără 
de care nici unul nu-și va putea duce la bun 
sfirsit treaba. 

Dacă în cazul a doi oameni circuitul 
informaţional este simplu, cu cit comple- 
xitatea procesului creşte, cu atit creşte si 
complexitatea sistemului informațional care 
îl insoteste. Indiferent însă cit de complex 
este procesul, sistemul informațional este 
in esența sa același. La un capăt al său se 
află organele de execuţie, iar la celălalt orga- 
nele de conducere. Aici se disting două 


sensuri de circulaţie a informaţiei: sensul 
ascendent, adică de la organele de execuție 
la cele de conducere, pe care circulă in- 
formaţiile privind mersul procesului de 
producție, si cel descendent, de la organele 
de conducere la cele de execuţie, sens în 
care circulă informaţiile privind deciziile 
luate în vederea modului de continuare a 
procesului de producţie. 

Să luăm spre exemplu cazul unei între- 
prinderi care are un plan de 200 unităţi de 
produs zilnic. De la secţiile de producţie 
pleacă spre conducere o intormatie care 
sună astfel: «Azi s-au produs 185 unităţi». 
Comparind această cifră cu cea planifica- 
tă, conducerea constată că producţia este 
sub cea necesară si ia deciziile pentru cres- 
terea ei, astfel că după citeva zile producția 
atinge nivelul de 230 unități. Noul nivel al 
producţiei este mai mare decit cel plani- 
ficat, dar se ajunge la formarea unor stocuri 
supranormative de produse finite. În noua 
situație, conducerea este nevoită să ia 
o altă decizie, de astă dată însă de micso- 
rare a producției. Putem deci rezuma sis- 
temul informaţional al întreprinderii astfel: 
producție — informaţie privind evoluţia 
procesului de producţie — comparare cu 
parametrii planificati — decizii privind evo- 
lutia ulterioară a procesului — acțiuni de 
corectare a evoluției procesului — produc- 
ție. 


RATIONALIZAREA CIRCUITULUI 
INFORMAȚIONAL, O NECESITATE 


Continua perfecționare a proceselor de 
producţie face imperios necesară și per- 
fectionarea sistemelor informaţionale. A- 
ceastă pertectionare poate avea loc pe două 
căi, in primul rînd prin rationalizarea circui- 
tului informational, adică prin studierea 
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lui si eliminarea circuitelor nerationale, a 
informaţiilor redondante, adică a acelor 
informaţii care se repetă în mod inutil, şi 
înlăturarea documentatiilor prost alcătuite. 
În acest sens, încă din anul trecut, în ţara 
noastră se desfășoară o acţiune la scară 
naţională destinată să rationalizeze circui- 
tele informaţionale din unităţile economice. 

Dar numai rationalizarea sistemelor in- 
formationale nu poate rezolva singură pro- 
blemele legate de creșterea complexității 
proceselor de producţie. Aceasta deoarece 
volumul datelor care trebuie prelucrate cres- 
te continuu, amenintind să depășească 
capacitățile de prelucrare manuală a da- 
telor. Astfel, pentru calculul salariilor unei 
întreprinderi cu 10000 de salariați sint 
necesare circa 100 de persoane, obligate să 
lucreze în asalt în cele citeva zile în care se 
întocmesc statele de plată. Încă din anul 
1950, în țările dezvoltate, s-a observat că, 
dacă nu se găsesc mijloace adecvate de 
rezolvare, problema prelucrării datelor tinde 
fie să înece personalul de producţie, ca şi 
pe cel administrativ, într-un val de informa- 
ţii mai mult sau mai puțin utile, fie să fri- 
neze în mod catastrofal procesul de pro- 
ductie. 

leșirea din această situaţie au adus-o 
calculatoarele electronice, care. avind o vi- 
teză de lucru foarte mare, au reușit să facă 
fatá cu succes valului de date de care vor- 
beam mai sus. 


DE LA SISTEM INFORMATIONAL 
LA SISTEME DE INFORMATICĂ 


La început calculatoarele au fost puse să 
facă treaba de rutină a funcționarilor, cum 
ar fi calculul salariilor, evidența aprovizio- 
nării si a livrărilor etc. Curind însă, specia- 
liștii și-au dat seama că aportul principal 


pe care îl pot aduce calculatoarele electro- 
nice este nu atit în domeniul automatizări 
lucrărilor de birou cit mai ales în posibili- 
tatea de a oferi conducerii informaţii exacte 
si operative în vederea luării unor decizii 
fundamentate științific . Mai mult decit 
atit, s-a constatat că prin folosirea unor 
tehnici de prelucrare speciale, bazate pe 
utilizarea unor anumite ramuri ale matema- 
ticii, cum ar fi cercetarea operaţională, 
calculatorul poate indica chiar soluţii op- 
time privind desfășurarea procesului de 
producție. A devenit repede evident că 
rolul esenţial pe care trebuie să-l joace 
calculatoarele constă în perfecționarea 
circuitelor informaționale pentru con- 
ducere. Sistemele informaţionale pen- 
tru conducere, benefeciind de aportul cal- 
culatoarelor, devin astfel «sisteme de in- 
formatică pentru conducere», deoare- 
ce în cadrul lor prelucrarea informaţiilor se 
face automat. 

Studiindu-se sistemele informaţionale tra: 
ditionale pentru conducere, s-a văzut că 
acestea sint afectate de 7 categorii de de- 
ficiente, si anume: 1. Complexitatea flu- 
xului informațional ridică probleme de 
comunicație și escamotează responsa- 
bilitátile. În cazul în care se descoperă e- 
rori este uneori relativ greu să se determine 
veriga din lanțul informațional vinovată de 
producerea erorii; 2. Duplicarea etortului. 
Se generează date și rapoarte identice în 
diferite locuri din întreprindere, fapt care 
duce la eforturi paralele; 3. Diversificarea 
prelucrărilor în funcție de locul de pre- 
lucrare. Aceleaşi date prelucrate în mod 
diferit în diferite locuri pentru a se obține 
aceleaşi rezultate. Acest lucru este vizibil 
îndeosebi în cazul trecerii de la o întreprin- 
dere la alta, caz în care se constată deseori 
că pentru a obţine aceleași rezultate se pro- 
cedează în mod diferit; 4. Inaccesibilitatea 
datelor. Uneori, date necesare și extrem 
de folositoare se găsesc în locuri sau în 
forme care le fac inaccesibile; 5. Lipsa 
sincronizării incorecte. Volumul foarte ma- 
re de date si de prelucrări necesare face ca 
practic să devină imposibilă manipularea 
lor de către om fără erori; 7. Distribuția 
defectuoasă a informației. Între locurile 
unde se creează informaţiile si cele unde 2- 
ceste informaţii sînt necesare legăturile sin? 
deseori defectuoase, ceea ce face ca nu 
întotdeauna compartimentele interesate sã 
capete inforinatiile de care au nevoie. 

Trebuie remarcat de la început faptul! 
că introducerea calculatorului în circuitul 
informaţional presupune în primul rind 
ordonarea şi «disciplinarea» acestuia, con- 
ditii fără de care nu este practic posibilă 
implementarea (punerea în funcțiune) a 
sistemelor de informatică pentru conduce- 
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Să vedem însă pe rînd cum sînt rezolvate 
neajunsurile semnalate mai sus prin tre- 
cerea pe calculator a sistemului informatio- 
nal. 

În primul rînd, sistemele informatice își 
fundamentează funcționarea pe o colecție 
de fişiere aflate pe suporturi magnetice 
(discuri sau benzi), numită «bancă de date» 
sau «bază de date», în care se păstrează 
toate informațiile care se vehiculează în 
sistem. Un principiu fundamental al alcă- 
uirii acestei baze de date este unicitatea 
reprezentării si actualizării unei informații. 
Conform acestui principiu, orice informa- 
ție nu trebuie să se găsească în baza de 
date decit într-un singur loc, iar modifi- 
carea valorii ei în urma schimbării conditii- 
lor externe (adică ceea ce se numește 
actualizare) nů se va face decit o singură 
dată pentru informaţia respectivă. 

În cazul sistemelor informatice, comple- 
xitatea acestora nu mai provoacă difi- 
cultăți deoarece greul prelucrărilor e pre- 
luat de calculator, iar responsabiitățile sint 
precis determinate. Astfel, orice eroare 
apărută, odată identiticată, se pot găsi 


cu precizie cauza și compartimentul care 
au provocat apariția ei. Avind o bază de 
date comună, nu mai există date redondante 
datorită principiului enunțat mai sus, iar 
rapoartele necesare în diferite locuri si 
care conțin aceleași date sint generate o 
singură dată de către calculator. 

Este evident că în cazul sistemelor in- 
formatice prelucrările sînt unificate, evi- 
tîndu-se situaţia ca pentru a obține aceleaşi 
rezultate să se aplice moduri de prelu- 
crare diferite. Acest lucru se datorează 
faptului că modul de prelucrare este dic- 


"tat la calculator de programul alcătuit de 


programatori. 

O atenţie deosebită se dă la proiectarea 
sistemelor informatice modului de culege- 
re a datelor, astfel incit în baza de date să 
se afle toate informaţiile necesare condu- 
cerii producţiei, indiferent de locul unde 
aceste informații se creează. Dacă este 
cazul, se face apel chiar la echipamente spe- 
ciale de colectare a datelor. 

Așa cum spuneam mai sus, introducerea 
calculatorului într-un sistem informationa! 
face necesară «disciplinarea» acestuia. A- 
cest lucru presupune și sincronizarea în 
timp a furnizării datelor, cu atît mai mult cu 
cît actele date care înainte nu puteau fi 
furnizate deoarece pentru obținerea lor 
erau necesare prelucrări laborioase, acum 
pot fi obținute deoarece bariera acestui 
volum mare de prelucrări este înlăturată 
de calculator. 

În sfirsit, centralizarea datelor si a pre- 
lucrărilor de către calculator face ca dis- 
tributia informaţiilor să poată fi organizată 
şi controlată cu ușurință. 


CONCEPȚIA SISTEMELOR DE 
INFORMATICĂ PENTRU 
CONDUCERE 


Din cele expuse mai sus nu trebuie să 
se creadă că introducerea calculatorului 
într-o unitate economică face ca, auto- 
mat, problemele legate de sistemul infor- 
mational să fie rezolvate. În realitate, pro- 
iectarea, realizarea și implementarea unui 
sistem informatic pentru o întreprindere 
de mărime mijlocie pot dura în medie cca 
4 ani. 

De aici și solicitarea ca aceste calcula- 
toare, echipamente electronice foarte scum- 
pe, să fie utilizate cu o eficacitate economică 
cît mai mare. Este evident că acest deziderat 
nu va putea fi obținut decit prin transfor- 
marea acestor calculatoare în auxiliari di- 
recti ai conducerii întreprinderilor într-un 
timp cit mai scurt. 

Pentru a scurta acest timp, specialiştii 
Institutului central pentru sisteme de con- 
ducere cu mijloace de automatizare 
(I.C.S.C.M.A.) au utilizat o metodă origina- 
lă. Ea constă în tăierea piramidei informatio- 
nale a unităţii economice respective şi 
introducerea unui sistem informatic care 
să alimenteze cu datele necesare virful 
piramidei, adică conducerea. Astfel, de 
exemplu, în cazul proiectului de sistem 
informatic pentru conducere destinat Cen- 
tralei industriale de confecţii Bucureşti, s-a 
sectionat piramida informaţională la nive- 
lul șefilor serviciilor funcționale ale centra- 
lei, informaţiile  preluindu-se direct din 
sistemul manual pină la nivelul acestor 
servicii si prelucrindu-se pe calculator, în 
vederea furnizării unor informatii sintetice 
către nivelele superioare de conducere, 
pină la director general inclusiv. 

Această metodă prezintă o serie de avan- 
taje, cum ar fi: obținerea unor rezultate 
imediat utilizabile de conducere chiar în 
prima perioadă a activității de proiectare 
și implementare (cca 1,5 ani); utilizarea 
unor baze de date de dimensiuni reduse, 
care nu pun probleme deosebite de actuali- 
zare şi întreținere; formarea cu 2—3 ani 
mai devreme aunor fișiere de istoric privind 
rezultatele obținute de unitatea economică 
respectivă, care stau la baza previziunilor 
privind activitatea ulterioară a unității; crea- 
rea premiselor introducerii sistemului in- 


tegrat de informatică pentru conducere 
care să pornească de la datele primare cu- 
lese chiar în momentul apariţiei lor prin 
«explozie», adică dezvoltarea spre nivelele 
interioare ale sistemului; si, în sfirsit, ele per- 
mit folosirea directă a unor pachete de pro- 
grame elaborate direct de firma construc- 
toare a calculatoarelor FELIX C-256, lucru 
ce scurtează considerabil timpul de pro- 
gramare. 

Astfel, sistemele de informatică pentru 
conducere (prescurtat S.I.C.) proiectate de 
către I.C.S.C.M.A. devin operative într-un 
timp foarte scurt (primele sisteme de acest 
tip vor fi operaționale începind din anul 
viitor, o parte din subsisteme începind să 
funcţioneze chiar din acest an) și vor per- 
mite utilizarea cit mai eficientă a calcula- 
toarelor electronice existente. Trebuie su- 
bliniat că în acest mod se pune în evidență 
şi faptul că eficiența economică a introduce- 
rii informaticii nu se manifestă prin reduce- 
rea personalului administrativ, așa cum ar 
fi înclinați să creadă unii, ci mai ales prin 
optimizarea deciziilor diferitelor esaloane 
de conducere si eliminarea erorilor inerente 
unor sisteme informaţionale complexe ba- 
zate în principal pe elementul uman. 

n acest mod, și eforturile informaticie- 
nilor din țara noastră se conjugă cu efortu- 
rile întregului nostru popor de a urma li- 
niile trasate de Conferința Naţională a 
P.C.R. pentru îndeplinirea acestui cincinal 
înainte de termen. 


ENSASCENDEy 


Betar 
PROCESUL 
E PRODUC 


TIE 


DECIZII 


1. — Informaţia circulă in două sensuri: 
sensul ascendent, adică de la organele de 
execuție la cele de conducere, si sensu! in- 
vers, descendent. 


2 — Sintetizat, sistemul informațional a! 
intreprinderii se poate reprezenla ca mai sus 
producție — informaţii privind evoluția pro- 
cesului de producție — comparare cu para- 
metrii planificati — decizii privind evolutia 
ulterioară a procesului — acțiuni de corec- 
tare a evoluției procesului — producție. 


MINICURS DE 
CALCULATOARE 


ELECTRONICE 


m 


COMPUTERUL? 


NIMIC MAI SIMPLU! 


33 — Am arătat în paragrafele precedente că sistemul binar 
şi sistemul hexazecimal joacă un rol important în calculatoa- 
rele electronice. 

Datele sint introduse în calculator sub formă BINARĂ. 
Cum se poate realiza acest lucru? Se știe că, dacă printr-un 
inel subţire de metal (tor) se trece un fir metalic parcurs de un 
curent electric, inelul va fi magnetizat. Magnetizarea se poate 
face în sensul acelor de ceasornic sau în sens invers acelor 
de ceasornic, în funcţie de sensul curentului electric care 
trece prin fir. 

Aceasta înseamnă că pentru un astfel de inel putem avea o 
STARE BINARĂ în funcție de direcția magnetizării inelului. 

În acest fel, un astfel de inel poate stoca o unitate de infor- 
matie. 

I. Dacă printr-un inel trece un fir parcurs de un impuls elec- 
tric, inelul poate fi magnetizat: a. în sensul acelor de ceasornic? 
b. în sensul invers acelor de ceasornic? c. într-unul din cele 
două sensuri? d. în nici unul din cele două sensuri? 

eoo 


R. C: într-unul din cele două sensuri, în funcție de sensul 
impulsului electric ce trece prin fir. 


34 — Un calculator electronic este dotat cu o serie de dispo- 
zitive numite dispozitive de intrare sau ieșire (I/E). Dispozi- 
tivele de intrare (sau unitățile de intrare) sînt folosite pentru a 
citi informațiile ce se introduc în calculator. Dispozitivele de 
ieșire (sau unitățile de ieşire) sînt utilizate pentru a scrie infor- 
matiile ce rezultă în urma prelucrării. 

Unele dintre aceste dispozitive pot fi folosite atit ca unități 
de intrare cit și ca unități de ieșire. De aceea le vom numi uni- 
těti I/E. 


35 — Am văzut mai înainte cum arată unul dintre suporturile 
fizice pentru informaţii: cartela perforată. 

I. Vă aduceţi aminte cite șiruri și cite coloane conţine o 
astfel de cartelă? 


..e 
R. 12 siruri; 80 coloane. 


36 — Dispozitivul care folosește cartele pentru a primi sau 
transmite informaţii este CITITORUL-PERFORATORUL DE 
CARTELE. După cum observați, este un dispozitiv I/E. 

I. Atunci cînd cititorul de cartele este folosit ca dispozitiv 


de intrare, ce operații îndeplinește? Dar cînd este folosit ca 
unitate de ieșire? 
o... 


R. De citire. 
De scriere (perforare). 


31 — Să vedem acum pe ce principiu se bazează funcționarea 
acestui dispozitiv. Atunci cînd citește o cartelă, el detectează 
prezenta sau absenţa unei perforatii. 


SURSA s 
DE LUMINA 


CARTELA 


PERFORAZ 
TIE 


CELULA 
FOTOELECTRICÁ 


În momentul cînd între sursa de lumină și celula fotoelectricá 
apare o perforatie, celula fotoelectrică trimite un impuls într-un 
circuit, impuls care arată prezenta perforatiei. Atunci cînd 
dispozitivul lucrează ca perforator de cartele (unitate de ieșire), 
are loc un proces invers: se trimit impulsuri perforatorului, 
impulsuri care provoacă perforarea cartelei. 


38 — Un alt dispozitiv IJE este unitatea de bandă magnetică. 
Aceasta lucrează pe principiul similar unui magnetofon, avind 
un cap magnetic de citire-scriere care poate detecta prezența 
unei zone magnetizate pe bandă sau poate magnetiza o zonă 
pe bandă. 

I. Puteţi spune dacă următorul enunț este adevěrat?: 

Atunci cînd dispozitivul de bandă magnetică citeşte, el 
magnetizează banda, iar cînd scrie el detectează zonele mag- 
netice. o... 


R. NU. Inversul acestui enunț este adevărat. (Cind citește, 
ohon zonele magnetice, iar cind scrie, magnetizează 
banda.) 


39 — Viteza cu care datele sint scrise pe bandă sau citite 
de pe bandă este foarte mare. Vă puteţi da seama de acest 
lucru știind că banda se mișcă prin fata capului de citire-scriere 
cu o viteză de cca 93 cm/sec., iar pe fiecare centimetru de bandă 
se pot stoca informații care reprezintă aproximativ 320 de carac- 
tere (litere, cifre sau simboluri speciale). 

I. Cite caractere pot fi citite sau scrise într-o secundă pe 
bandă? 

o... 


R. Aproximativ 30 000. 


40 — La paragraful 37 am văzut că unitatea de citire-perforare 
cartele poate detecta prezența sau absenţa unei perforatii si 
transmite aceasta calculatorului sub formă de impuls electric. 

La banda magnetică, informaţiile stocate pe bandă pot fi 
transformate în impulsuri care se transmit calculatorului. 

De asemenea, calculatorul poate trimite impulsuri către 
unitatea de bandă magnetică, impulsuri care provoacă magne- 
tizarea unor zone pe bandă. 


41 — I. Ca o recapitulatie, puteți să completaţi propoziţiile 
de mai jos? 

Datele se află pe un suport fizic cum ar fi cartela 
perforată sau banda magnetică. Aceste date sint transformate 
în , care sint transmise calculatorului. Aici datele sînt 
stocate prin magnetizarea unor într-una din cele două 
stări posibile: în sensul acelor de ceasornic sau în sensul 
invers acelor de ceasornic. 

Informaţiile pot fi scoase din calculator sub forma altor 

și stocate pe un suport fizic sub forma unor perforatii 
sau zone magnetizate pe o bandă. 


R. Stocate; impulsuri electrice: inele; impulsuri electrice. 


MANEVRE 


Dirijarea eficientă a trenurilor pune uneori dispecerilor 
probleme extrem de complicate. În cele citeva situații pe care 
vi le vom da, vă propunem să vă substituiți unui astfel de dis- 
pecer, şi, într-un timp cit mai scurt, să solutionati aceste pro- 
bleme de triaj. veți vedea că nu e tocmai uşor. 


1. O gară are două tronsoane de cale ferată, terminate fiecare 
cu cite un opritor de linie fix. Aceste tronsoane sint în pantă 
ușoară către opritor, în așa fel incit un vagon detașat merge 
singur. Un tren este oprit pe calea de acces. Locomotiva se 
găsește în stinga. Vagoanele sint numerotate de la 1 la 10. 
Va trebui ca dv. să găsiți numărul cel mai mic de manevre 
pentru a aranja vagoanele în ordine, de la stinga la dreapta. 


CEB ED ED ED CD E O ED mmn 


2. O gară de triaj are doar o linie principală și una secundară 
necesară manevrelor. Pe porțiunea BC (linia secundară) pot 
intra maximum șase vagoane. Pe linia principală, tronsoanele 
AB și CD pot cuprinde doar cite un singur vagon, iar tronsonul 
BC cinci vagoane. După cum vedeți, vagoanele sint dispuse 
în ordine, de la 1 la 8, de la dreapta spre stinga. Dv. va trebui 
să găsiți numărul minim de manevre pentru a aranja vagoanele 
în ordine inversă: de la stinga spre dreapta. 


3. O a treia situaţie este aceea reprezentată în figura de mai 
jos. Ea are meritul de a combina simplitatea cu o surprinzătoare 


dificultate. Tunelul este suficient de larg pentru locomotivă, 
dar nu și pentru fiecare dintre cele două vagoane. Problema 
constă în a folosi locomotiva pentru a schimba între ele locurile 
celor două vagoane A şi B, apoi în a aduce locomotiva la locul 
ei de la început. Soluţia optimă este cea care cere minimum de 
operaţii. Gásiti-o! 


Un mod comod de a lucra la rezolvarea acestor probleme 
constă În a așeza monede sau bucățele de plastilină direct 


Reprezentantul cel mai cunoscut al tami- 
liei Taxaceae, familie cu o poziţie izolată 
în ansamblul coniferelor, tisa, denumită 
ştiinţific Taxus baccata, este un frumos 
arbore de dimensiuni mijlocii, cu creştere 
lentă si cu o virstă ce însumează adeseori 
un număr considerabil de ani. Trunchiul 
robust,consolidat la bază cu citeva contra- 
torturi, este acoperit cu o scoarță de culoare 
cafenie-închisă ce cade sub formă de mici 
plăci subțiri, mai mult sau mai puţin rectan- 
gulare. Frunzele alterne de 2—3cm lungime, 
verzi deasupra, pale si albicioase pe partea 
opusă formează la bază un scurt pețiol si 
se termină printr-un vîrf ascuţit. Ele sint per- 
sistente și durează 4 sau 5 ani. Florile mas- 
cule, preformate din toamnă, au 6—15 stami- 
ne în glomerul compact; florile femele se 
aseamănă cu mugurii frunzelor şi nu conțin 
decit un ovul. 

Foarte răspîndită în Europa în terțiar, la 
ora actuală tisa este în netă regresie. O gă- 
sim totuși izolată în pădurile de pe platou- 
rile şi munţii Europei centrale si meridio- 
nale, într-un climat ușor umed și pe terenuri 
calcaroase. 

Tisa nu este numai o plantă spontană, 
cultivindu-se adesea în parcuri si grădini 
pentru trunzişul bogat, verde strălucitor. 
Romanii şi celții îi atribuiau o semnificaţie 
funebră. Poate din cauza proprietăţilor sale 
otrăvitoare. Într-adevăr, toate părţile sale, 
exceptind arila, conţin un alcaloid numit 
taxina, ce are o acţiune narcotică și parali- 
zantă asupra inimii. Singură arila poate fi 
mincată, fără urmări neplăcute. Din nefe- 
ricire, de multe ori copiii se înșală și inghit 
semințele sau trunzele, ceea ce provoacă 
otrăviri grave și chiar mortale. 

Dintre varietățile de tisă cultivate cele 
mai cunoscute sint următoarele: varietatea 
aurea. cu frunzele usor colorate în galben. 
varietatea fastigiata sau hibernica, ramificată 


pe un desen schematic ceva mai mare decit e aici. 


Tisa 


si cedrul de Liban 


de la bază, varietatea adpressa, care are 
frunzele foarte scurte (nu depăşesc 1 cm. 
şi rotunjite la extremităţi. s 

Lemnul de tisă era şi este foarte căutat 
pentru timplária de lux. Dur și greu, de cu- 
loare roșcată pînă la brun, cu cercuri anuale 
subțiri sau sinuoase, se slefuieste foarte 
bine, iar tratat cu săruri de fier devine negru 
ca abanosul. 

Alte specii de Taxus sint de origine 
asiatică sau americană. De exemplu: T. bre- 
vifolia, arbore din vestul Statelor Unite, cu 
frunze scurte gaibene-verzui, T. canaden- 
sis, arbust din America de Nord, T. chinen- 
sis din China, T. cuspidata din Japonia, 
arbore cu frunze ce se îngustează brusc 
pentru a se termina într-un virf ascutit. 

lot din ordinul coniterelor tac parte si 
cedrii. Sint arbori maiestuosi al căror nume 
vine de la anticul Kedron, termen ce indică 
nu numai cedrii, ci și alți arbori cu lemn pre- 
tios si balsamic,ca Juniperus oxycedrus și 
uneori chiar chiparosul. 

Cu o singură exceptie— Cedrus deoda- 
ra —, aceşti arbori au comune statura înaltă, 
frunzișul bogat și frumos susținut de un 
trunchi puternic, acele persistente adunate 
în smocuri, pe mici ramuri. Florile mascule, 
așezate în lungi conuri, îşi ráspindesc din 
abundență, de la începutul iernii, polenul 
lor galben. 

În vestul Himalayei, la înălțimea de 
1 000 si 2 300 m. creşte Cedrus deodara. Cu 
port piramidal, el işi înclină grațios virtul 
si extremitățile ramurilor sale. Acele sînt 
relativ lungi (3—5 cm), conurile ating 
7—10 cm, 

În bazinul mediteranean, în Cipru, la 
1300 m altitudine, creşte Cedrus brevifolia, 
frate pitic al cedrilor. Are ace foarte scurte, 
ce nu depășesc 1 cm lungime. Mai la vest, 
cedrii reanar în Atlas, Alaeria si Maroc 
unde Cedrus atlantica populează padurile 


j 


de la peste 1 000 m. 

Dar cel mai renumit și căutat cedru, da- 
torită lemnului său de calitate superioară. 
este cedrul de Liban (Cedrus libani). Ra- 
mificat pe etaje orizontale suprapuse, cu 
virtul aplatizat, cu ace ce nu depășesc 
3,5 cm în lungime, iar conurile 8 sau 10 cm, 
cedrul de Liban este originar din Liban, 
Taurus și Antitaurus. 

În antichitate pantele muntilor Libanului 
erau anundent acoperite de păduri de cedri, 
dar exploatarea lor intensă le-a redus la 
citeva fișii.' Astăzi cedrii sint apreciați ca 
unele dintre cele mai frumoase plante or- 
namentale ale parcurilor si grădinilor bo- 
tanice. 

V.D. 


Sáminta negricioasă este trei sferturi in- 
chisă Intr-o îmbrăcăminte stacojie, numită 
arilá. Aceasta conţine o substanță mucila- 
ginoasă si dulceagă. N-o confundați cu fruc- 
tu! adevărat! 


METEOROLOGIA 
-ALl s MINE 


Ramură a ştiinţelor naturii care s-a afirmat mai întii prin obser- 
varea şi apoi prin studiul atmosferei terestre, meteorologia a 
constituit întotdeauna un cimp fertil de experimentare și apli- 
care a celor mai îndrăzneţe realizări ştiinţifice și tehnice. În 
acest sens este suficient să amintim drumul parcurs de la pri- 
mul termometru si de la barometrul lui Toricelli pină la realiza- 
rea primei reţele de staţii de observatie—cind doar 20%din su- 
prafata terestrá se afla sub controlul meteorologilor—, iar de la 
aceasta pină la etapa actuală, in care sensul de observare si 
determinare a parametrilor meteorologici a fost în bună parte 
inversat de noua platformă de observaţie pe care o oferă sate- 
litii artificiali. Pe lingă aceştia, în ultimul deceniu, mașinile elec- 
tronice de calcul și-au consolidat prezenţa hotăritoare în proce- 
sul de dezvoltare a meteorologiei. Pa baza lor s-au perfecționat 
metodele numerice de prevedere a timpului şi s-au realizat 
progrese substanţiale în procesul de rafionalizare a circulatiei 
imensului volum de observatii cu flux rapid-operational sau lent 
de acumulare, care stě la baza sistemului Veghei Meteorologice 
Mondiale. Deci s-a creat un sistem terestru care în decursul unei 
singure rotații a satelitului, adică într-o oră şi jumătate, reușeş- 
te să prelucreze un volum de informaţii de citeva ori mai mare 
decit rezultatele măsurătorilor făcute de mii de staţii terestre. 


TIROS, NIMBUS ŞI... CAM ATIT! 


Ideea  observării atmosferei terestre «de sus» a fost gene- 
rată de imposibilitatea realizării unei reţele de staţii de obser- 
vare «de jos», corespunzătoare sub aspectul densității şi uni- 
formităţii. Finalizarea acestei idei a fost încurajată de primele 
imagini fotografiate din rachetele lansate în atmosferă si a 
fost pusă în practică începind din ziua de 1 aprilie 1961, cind 


T. RUNCANU 


satelitul de observaţii prin televiziune și în infraroșu (TIROS-1) 
a transmis primele secvenţe televizate ale repartitiei norilor în 
atmosfera terestră. Primele succese au declanșat și primele 
căutări în rezolvarea problemelor ridicate de noul sistem, care 
promitea foarte mult, însă pentru acel moment dădea destul 
de puțin. Mai întîi a trebuit solutionatá problema foarte contro- 
versată a alegerii și stabilirii unei orbite optime de pe care să se 
poată realiza observarea întregii suprafețe terestre cel puțin 
o dată în 24 de ore; legat direct de aceasta, procedeul de stabi- 
lizare a navei pe orbită a trebuit, la rindul lui, să fie pus la punct, 
pentru a se asigura un cîmp vizual sau un unghi de măsurare 
cit mai uniform si constant pentru obiectivele și senzorii apara- 

telor de măsură de la bordul satelitului. Si,in fine, a trebuit reali- 
zată o aparatură optimă TV și in infraroșu, care,la rindul ei, să 
răspundă exigenţelor meteorologiei în ceea ce privește dimensi- 
unile scării de observaţie. 

Pe rind sau simultan, fiecare dintre aceste probleme majo- 
re au fost rezolvate și această primă etapă de experimentări 
se poate considera încheiată în anul 1966, prin darea în exploa- 
tare a sistemului de sateliți operationali TIROS (TOS), care 
evoluează pe orbite circumterestre, al căror plan intersectează 
ecuatorul sub un unghi de aproape 90* Nu mult după aceasta 
au urmat primele succese la fel de spectaculoase din programul 
meteorologic al sateliților geostationari (ATS). 

Experiența acumulată din exploatarea seriei de sateliți 
TIROS a relevat că aparatura APT și în infraroșu cu mare pute- 
re de redare (HRIR) necesită o navă mai mare, care să poată 
face față unor programe mult mai variate de investigare a at- 
mosferei terestre. 

Sistemul TIROS, devenit în cele din urmă operaţional, 
trebuia înlocuit printr-un nou program experimental evoluat și 


mai complex, prin care să se perfecţioneze în continuare atit 
tehnologia cit și metodologia existentă, program care a și fost 
concretizat prin seria de sateliți NIMBUS. Deocamdată, ambele 
sisteme (TOS și NIMBUS) au rămas încă deficitare sub aspectul 
investigării proceselor atmosferice la scară mică, dificientá care” 
în mare parte a fost rezolvată de sateliții ATS, prin furnizarea 
imaginilor emisferei deasupra căreia sint plasați cu o frec- 
ventě de 3 fotografii pe oră (ATS-3 realizează chiar foto-color 
pentru zona Oceanului Atlantic). 

Revenind la satelitul NIMBUS, ca reprezentant al unei noi 
etape experimentale a primei generaţii de sateliți, trebuie arătat 
că este un vehicul complex, echipat cu surse energetice capa- 
bile să furnizeze o putere elementară constantă de 200 W pentru 
alimentarea aparaturii și subansamblelor. Tot acest echipa- 
ment, conceput și programat să determine și să transmită un 
bogat material informativ TV şi în infraroșu, este completat cu 
o memorie pe bandă magnetică, capacitată la 10“ —10° biţi, 
pentru înmagazinarea datelor culese de-a lungul unui traseu 
orbital. Ca de altfel majoritatea sateliților operationali de pe 
orbite joase (700-1 400 km), și sistemul NIMBUS asigură obser- 
varea întregii suprafețe terestre de două ori în 24 de ore, aproxi- 
mativ la aceeași oră locală, datorită plasării pe o orbită sincronă 
cu Soarele, la altitudine medie de 1 100 km si înclinată pe planul 
ecuatorial cu 98,7* (în acest fel mișcarea de precesie a sateli- 
tului în jurul Pămintului este sincronizată cu mișcarea de re- 
volutie a Pămintului în jurul Soarelui). 

Programul misiunilor NIMBUS a realizat chiar de la prima 
lansare observarea diurnă și nocturnă a învelişului noros si 
transmiterea imaginilor atit în program automat (APT) cit și 
prin intermediul memoriei de înmagazinare (AVCS). Pe lingă 
aceasta, aparatura de măsurare în infraroșu «apropiat» a fur- 
nizat date pe baza cărora s-au întocmit primele hărţi de radiaţie 
telurică și solară reflectată pentru 5 benzi spectrale. Datele 
de radiaţie, măsurate de spectometrul în infraroșu cu mare pu- 
tere de redare a detaliilor, au contribuit la realizarea unor spec- 
taculoase imagini spaţiale ale maselor noroase prin vizuali- 
zarea diferențiată a temperaturilor de radiaţie ale suprafeţelor 
situate la diferite înălțimi. Pe de altă parte, analiza simultană a 
valorilor radiației în benzile de 64—6,9y. şi 10,5—11,5y măsurate 
cu radiometrul, cu putere medie de redare a detaliilor, a furni- 
zat materialul de bază pentru reprezentarea la scară sinoptică 
a cimpului mișcărilor verticale din atmosferă și identificarea 
curenților jet. 

Dar cu toate realizările obținute și cu toată baza materială 
existentă, şi în acest sens ne referim la calculatoarele puternice 
din a treia generaţie, încă nu sintem în măsură să obținem hăr- 
tile şi profilele cu caracter operativ de care am pomenit mai sus 


sub formă de fotografii si hărți schematice, 


la sateliții meteorologici sint descifrate 


Informaţiile primite de 
şi prelucrate, după care, 


se transmit prin fototelegraf serviciilor meteorologice. 


ca ele să constituie in mod curent un material de bază în anali- 
za şi prognoza timpului. Şi cu această ultimă afirmaţie am 
ajuns la... 


V.M.M. şi... 


Realizarea Veghei Meteorologice Mondiale și Programul 
de cercetare globală a atmosferei terestre (G.A.R.P.) constituie 
obiectivul major, am putea spune chiar prioritar, al meteo- 
rologiei de aştăzi. 

Sateliții operationali si gestationari, rachetele, baloanele 
de mare altitudine, staţiile terestre și maritime furnizează date 
de observaţii și măsurători care circulă de citeva ori pe zi ir 
jurul globului pe cele mai moderne și rapide căi de comunicaţie, 
fiind în mare parte ordonate si dirijate pe circuitele Veghei 
Meteorologice Mondiale de către ordinatoare si calculatoare 
de mare capacitate; în unele centre meteorologice importante, 
pe lingă această dirijare a traficului de informaţii, calculatoare- 
le preiau o bună parte din date pentru prelucrări pe loc și trans- 
formarea lor în documente grafice de bază, analizate în mod 
obiectiv. Organizarea acestei activități, care trebuie să răspun- 
dă în primul rînd necesităţilor operative și apoi, în egală măsură, 
activității de studii și cercetare a atmosterei terestre, este con- 
cepută sub forma unei rețele de centre de importanță mondială 
si regională. Acestea sînt legate între ele prin circuite de colec- 
tare şi schimb de date cu mare capacitate și mare viteză, din 
care nu lipsesc nici sateliții de telecomunicații, sistem care deja 
a început să se contureze sub denumirea sugestivă de «Veghea 
Meteorologică Mondială». 

Experienţa utilizării metodelor de analiză și prognoză a 
vremii a dovedit că un loc foarte important printre factorii me- 
teorologici ce intervin și determină starea vremii îl ocupă pro- 
cesele radiative, care în ultimul timp și-au consolidat o poziție 
similară în teoria climatului și modelarea numerică a circulaţiei 
generale a atmosferei. Informaţia derivată din studiile teoretice 
ale transferului radiativ în atmosfera terestră este fundamenta- 
lă pentru înțelegerea structurii atmosferei și a sensului mișcă- 
rilor atmosferice și face posibilă prevederea bazelor evoluţiei 
climatului şi a cauzelor care îl modifică. 


UN PROGRAM GLOBAL 


Programul de cercetare globală a atmosferei terestre 
(G.A.R.P.), planificat pentru mijlocul acestui deceniu, implică 
la rindul său un vast experiment în scopul elucidării acestor 
probleme majore şi prevede în acest sens abordarea studiului 
sursei primare de energie, a aspectelor interacțiunii «atmosferă- 


supratata terestra» și a bilanţului caloric in cadrul acestui 
sistem. Rolul primordial în rezolvarea lor revine atit generației 
actuale de sateliți meteorologici și calculatoare ca sursă prin- 
cipală și date și capacitate de analiză și prelucrare, cit și sateli- 
tilor din generaţia a doua, al căror program va fi foarte complex. 

Acest miine al meteorologiei moderne începe de fapt din 
etapa actuală, care pregătește baza materială și teoretică a 
programelor și activităților viitoare, folosind calculatoare si 
sateliții ESSA, NIMBUS, ATS și chiar unii din seria COSMOS, 
care asigură, fie independent, fie simultan, programele de obser- 
vare şi de măsurare a parametrilor caracteristici ai atmosferei. 
Bazată pe această vastă și laborioasă activitate, meteorologia 
modernă este acum în măsură să abordeze din plin continuarea 
rezolvării teoretice și aplicarea în practică a așa-ziselor «pro- 
bleme inverse ale opticii atmosferei». 

La drept vorbind, aceste probleme sînt pe cit de numeroase 
pe atît de complexe si, din acest motiv, abordarea lor se face în 
ordinea importanței. Cea mai presantă pare a fi dezvoltarea 
metodelor optice indirecte pentru determinarea distribuției 
verticale a concentrației și compoziției chimice a aerosolilor. 
Pe același plan se situează și aplicarea metodelor spectrosco- 
piei de emisie la determinarea caracteristicilor cantitative ale 
absorbției radiaţiei de undă lungă, care realmente pare a fi 
foarte promițătoare pentru realizarea obiectivelor meteorolo- 
giei de miine. În cadrul acestora se detaşează însă o grupă 
aparte de probleme inverse, a căror rezolvare revine satelitilor 
meteorologici si care au ca scop aererminarea caracteristici- 
lor și compoziției atmosferei terestre prin metodele spectrosco- 
piei de emisie, absorbție și reflexie. 

Rezultatele incurajatoare obţinute din experimentele etapei 
actuale în acest domeniu, respectiv măsurătorile spectrale 
ale radiaţiei intrarosu în benzile de absorbție ale bioxidului de 
carbon şi vaporilor de apă, au demonstrat posibilitatea reali- 
zării pe această cale a sondării termice si profilelor verticale 
ale temperaturii si umidității in atmosfera terestră. 

Desigur, prezentate lapidar, toate aceste aspecte par simple 
la prima vedere. Rezolvarea lor practică, cel puţin în etapa actua- 
lă, implică numeroase dificultăţi, generate pe de o parte de apa- 
ratura disponibilă și pe de altă parte de neomogenitatea opti- 
că reală a atmosferei, la care se adaugă și insuficienta cerce- 
tare și elucidare a problemelor teoretice ale cimpului radiativ. 

Pe lingă cercetările si experimentările de laborator preco- 
nizate să contribuie la perfecționarea și definitivarea acestor 
programe complexe, un rol foarte important revine sateliților 
meteorologici operaționali din a doua generaţie. Deocamdată 
se fac pregătiri febrile pentru lansarea si plasarea pe orbită 
polară, în acest an, a primului reprezentant din noua ge- 
neratie — ITOS-D, care trebuie să inaugureze o nouă etapă 
de lucru. Independent de transmisiile imaginilor nebulozității, 
acesta va transmite cu reaularitate, pentru exploatare, date de 
sondaj ce vor fi folosite la realizarea profilului vertical al tempe- 
raturii. În acest scop, echipamentul cu care este dotat ITOS-D, 
ca de altfel și ceilalți reprezentanți care îl vor urma, va cuprinde, 
pe lingă camerele TV, un radiometru pentru măsurarea acestor 
date. 

Aparent, cel puţin pentru etapele următoare, sateliții me- 
teorologici. alături de metodele clasice de observare, vor deve- 
ni componenta principală a sistemului planetar de observatii 
din momentul în care se va depăşi forma actuală de informare 
furnizată de aceștia (fotoarafii TV si în infrarosu ale stratului 
noros). elaborarea metodelor indirecte de sondare a atmosferei 
cu ajutorul sateliților se atlă in stadiu incipient; problemele 
enunțate reprezintă numai o schematică jalonare a noilor 
etape de dezvoltare a meteorologiei moderne. Datele cantita- 
tive existente, obținute în marea lor majoritate prin metodele 
clasice de observare, au asigurat baza de plecare pentru dez- 
vonarea metodei sinoptice semicantitative si a sondării ter- 
mice a atmosferei de la bordul sateliților. În acest sens. anul 
1969, in care s-au obținut primele succese in determinarea apro- 
ximativă a profilurilor verticale ale concentraţiei vaporilor de 
apă şi a ozonului în atmosferă, poate fi considerat ca începutul 
noii etape de dezvoltare a meteorologiei, în special a meteoro- 
logiei cosmice, care deschide posibilităţi noi de obţinere a 
informaţiilor la scară globală asupra structurii principalelor 
cimpuri ale elementelor ce definesc starea reală a atmosferei. 

Metodele clasice nu-şi vor pierde nici în viitor importanţa lor. 
Din contră, meteorologii vor trebui să rezolve problema di- 
ficilă a corelării optime a acestor metode cu cele utilizate de 
meteorologia cosmică, pentru obținerea unei informări comple- 
te atit sub aspect cantitativ cit și calitativ si, în paralel, să con- 
stituie rezolvarea simultană a problemelor directe şi inverse 
ale opticii atmosferei terestre. 


CALENDARUL) LUNII 


DECEMBRIE 


Diagnoză: În decembrie, Pămintul, continuind să se apropie de 
Soare cu încă 500 000 km, ajunge—la 31 ale acestei luni—la cea 
mai mică distanţă, care va fi de 147 010 000 km. În drumul său, la 
5 decembrie, Pămintul întilneste roiul meteoritic al Fericidelor, iar 
intre 7 şi 15 decembrie pe cel al Geminidelor, care e mai puternic 
și care are centrul radiaht în apropierea stelei Alfa din constelația 
Gemenii. Aceste stele căzătoare au intensitatea maximă la 13 
decemorie, cina se pot observa şi 50 de exemplare pe orá. Intre 
17 şi 24 decembrie se pot observa ultimele stele căzătoare ale 
anului, care se desprind din roiul meteoritic al Urseidelor, cu cen- 
trul radiant în Carul Mare. 

Deși în decembrie Pămintul se apropie cel mai mult de sursa 
sa de căldură, nu se înregistrează totuși cele mai ridicate tempera- 
turi, şi aceasta nici în emisfera australă, unde începe vara, deci 
cu atit mai puțin în emisfera boreală, unde începe iarna și unde 
temperaturile scad simţitor. Această anomalie pentru emisfera 
nordică se explică prin scăderea declinatiei Soarelui cu încă două 
grade, cînd la 21 —22 decembrie atinge minimul anual (razele sola- 
re au cea mai mare oblicitate pentru regiunile noastre, dind cea 
mai redusă cantitate de căldură). La această dată are loc și solsti- 
tiul de iarnă, cînd ziua este cea mai scurtă (8 ore si 46 minute), 
iar noaptea cea mai lungă (15 ore si 14 minute). Este uşor de Inte- 
les că, în această perioadă a anului, durata de răcire nocturnă a 
solului este aproape de două ori mai mare decit durata diurnă de 
încălzire a lui. Datorită micșorării zilei scade și durata prezenţei 
Soarelui deasupra orizontului, care se reduce la latitudinea de 
45° pînă la 270 de ore pe tot cursul lunii decembrie, reprezentind 
minimul anual, cu 200 de ore mai puțin decit în iulie. 

Dacă se ţine seama si de faptul că în această lună gradul de 

înnorare al cerului atinge maximul anual, variind între 6 și 8 
zecimi, este ușor de inţeles ca o mare parte din radiaţia solară 
este reflectată în spaţiu de pinzele noroase, iar o altă parte e 
absorbită de acestea și numai o mică parte ajunge de încălzește 
Foly Teoretic, decembrie ar trebui să fie cea mai rece lună a anu- 
ul. i 0 
Prognoză: Din cauza unor precipitaţii deosebit de abundente 
ce vor cadea deasupra Europei de sud-est, luna decembrie din 
anul acesta va ti toarte umedă si cețoasa, cu burnite, ploi, lapovite 
şi ninsori în toate regiunile. Spre sfirsitul lunii, solul se va acoperi 
cu strat de západě [n cea mai mare parte a ţării. 
; Deşi numărul zilelor însorite va fi redus, temperatura nu va 
fi mai coborită decit cea normală si numai în decada a treia a lunii 
se vor înregistra zile friguroase si cu nopți geroase, mai ales în 
jumătatea de nord a ţării. 

Între 1 si 8 decembrie vremea va fi închisă, umedă şi cetoasă, 
cu ploi, lapovite si chiar ninsori în toate regiunile. Crivătul va ti 
vintul predominant. Nopțile vor n cu ingnet mai accentuat în 
nordul ţării, unde dimineaţa se va forma polei. În cursul zilei 
temperatura va urca între 3 si 10" C. 


Intre 9 şi 11 decembrie vremea va ti rece, cu cer schimbător si 
cu ninsori locale în jumătatea de est a ţării. 

Între 12 și 18 decembrie se va produce o încălzire a vremii, 
ceva mai pronuntatě în Cimpia Dunării. Cerul va deveni variabil 
cu înseninări parțiale la orele de amiază. Dimineaţa se vor produce 
ceaţă si brumă. Lapoviţe si ninsori locale se vor semnala intre 
16 si 18 decembrie în nordul țării si în zona de munte. În munţi se 
va depune un strat de zăpadă. 

Între 19 şi 27 decembrie vremea se va răci apreciabil, lutndď 

m Aspect de iarnă aspră în toate ţinuturile. Cerul se va menţine noros 
sau mai mult acoperit. Înseninări parţiale se vor produce la 25-26 
decembrie. Vor cădea mai întîi ploi si lapovite, care se vor trans- 
forma în ninsori. Din cauza intensificărilor temporare ale crivă- 
tului, aceste ninsori vor cădea viscolit în răsăritul țării. Temperatu- 
ra se va menţine ziua sub zero grade în cea mai mare parte a ţării, 
iar noaptea va scădea plně la —14"C în sesul Dunării si pînă la 
— 20"Cin nordul extrem al ţării. 

Între 28 si 31 decembrie vremea se va menţine umedă si cetoa- 
să, dar se va încălzi apreciabil, temperatura urcind în sudul țării 
pînă la +6*C. Cerul va fi schimbător și vor cădea ploi locale în 
sudul țării, iar ninsori în nord, unde si vintul se va intensifica. 
Nopțile vor ti cu inghet, iar diminetile cu polei. Stratul de zăpadă va 
deveni petecit la sfirşitul lunii în zona de cimpie. 


N. TOPOR 


BOJUC DUMITRU — BUCUREȘTI 


După cîte rezultă din scrisoarea dv., vă 
interesează stadiul actual al motorului elec- 
tric cu mișcare liniară (rectilinie). Deşi cu- 
noscut încă din 1895, el nua avut însă succes 
prea mare din cauza prețului de cost ridicat 
și a unor complicaţii constructive. Abia în 
ultimii ani acest motor a revenit în atenţia 
specialiştilor si a început să capete o serle 
de aplicaţii practice remarcabile. 

Menţionăm că motorul electric liniar, ca 
și cel rotativ, poate funcţiona ca motor sí 
ca generator. Este vorba de principiul rever- 
sibilitátii maşinii electrice. Deși, în princi- 
piu, mașina electrică liniară poate funcţiona 
și ca generator, dacă are înfășurările nece- 
sare în acest scop, ultimele sale succese 
si atenţia de care se bucură se datoresc 
aplicaţiilor ca motor. În prezent s-au reali- 
zat motoare electrice cu mișcare rectilinie 
continuă si motoare cu mișcare oscilatorie, 
numite şi oscilomotoare. Dintre aplicaţiile 
recente ale motoarelor electrice cu mișcare 
liniară uniformă menţionăm: catapultarea 
avioanelor sau a altor obiecte, tracţiunea 
electrică (aerotrenurile, în care tracțiunea 
nu se mai face prin roată) și pompele elec- 
tromagnetice pentru metale lichide. Aceste 
motoare își mai pot găsi aplicaţii și în apara- 
tura de trasare a unor curbe, precum și în 
automatizări. 

O gamă largă de utilizări o au oscilomo- 
toarele. Unele dintre acestea, sub o altă 
denumire (electromagneti de forță), au fost 
utilizate pe larg în tehnică. În ultimii ani au 
apărut ciocanele electrice cu solenoid, vi- 
bratoare electromagnetice şi alte dispo- 
zitive care au la bază un motor electric cu 
miscare rectilinie alternativă. Desigur, os- 
cilomotoarele pot avea și o mişcare pendu- 
lară, caz în care intră în categoria motoare- 
relor rotative, cu mișcare de rotaţie alter- 
nativă de numai citeva grade. 

In concluzie, cercetătorii și-au concen- 
trat eforturile către perfecționarea motoru- 

lui electric liniar, care are o serie de între- 
buintěri interesante şi avantajoase. Genera- 
torul electric liniar nu prezintă utilitate 
practică avind în vedere complicațiile le- 
gate de puterea lui în funcţiune (acţionarea 
lui). După cum știți, turbinele care actio- 
nează generatoarele electrice au o mișcare 
de rotație. Transtormarea acesteia în mis- 
care alternativă rectilinie reprezintă o com- 
plicatie care nu se justifică din punct de 
vedere practic și economic. 

Această situaţie nu poate opri pe unii 
inventatori să caute modalități de a pune 
la punct generatoarele liniare, de a le face 


DIC NICOLAE — STAȚIA C.F.R. 
GHIOROC, JUD. ARAD 


Normal, trandafirii înfloresc din primă- 
vară pînă în toamnă, dar în sisteme de cul- 
tură adaptate se pot obține flori chiar iarna 
și în climate nepotrivite. Unul dintre siste- 
mele folosite pentru a obține înfloriri în 
afara sezonului constă, în zonele cu climat 
cald, în a constringe planta la un repaus 
forțat (rărirea stropitului vara şi toamna), 
după care ea este stimulată prin irigații si 
îngrășăminte lichide, fapt ce duce la înflo- 
rirea trandafirului iarna. De altfel, prin cul- 
tivarea forțată în seră rece se anticipează 
înflorirea normală, iar în seră caldă se pot 
obține flori iarna. 

Cum se plantează trandafirii? Epoca plan- 
tării se situează între lunile noiembrie și 
mai, cînd se practică îmbrăcarea rădăcini- 
lor prin scufundarea lor Intr-un vas mare 
ce conţine 3 părţi pămînt argilos si 1 parte 
baligă proaspătă. 

Trandafirul nu este o plantă exigentă, 
adaptindu-se aproape la toate terenurile. 
Preferă însă terenurile degajate, proaspete, 
suple și irigabile. Acestora este bine să li 
se adauge îngrășăminte bine descompuse 
care, de preferinţă, trebuie să fie încorpo- 
rate cu mai multe luni înainte de plantat, 
Pentru a menţine terenul fertil, se obișnu- 
ieste să se răspindească în toți anii, toamna, 
3 kg de îngrăşăminte (la rădăcină), 4 kg 
fosfat de amoniu si 5 kg de sare de potasiu 
la 100 m. 

În timpul înfloririi sint de preferat îngrășă- 
mintele lichide(nitratii). Se sapă cel puţin o 
dată pe an (noiembrie sau sfirșitul iernii) 
și se plivește o dată sau de două ori. 

„Atenţie! Cind plantați trandafirii, aduce- 
ti-vá aminte că ei agreează expunerea în- 
sorită. 

n ceea ce privește tăierea lor, aceasta 
se practică în general la sfirsitul iernii. Ea 
contribuie la stimularea reluării ciclului ve- 
getativ și, In același timp, dă plantei forma 
dorită. 

În ce constă tăierea? Se elimină tot lem- 
nul uscat, lăsindu-se numai o ramură a- 
nuală, din care se taie toată porțiunea ce 
urmează după al Ill-lea sau al IV-lea mu- 
gure. Secţiunea trebuie să fie uşor oblică 
și la numai cîțiva milimetri (3—5 mm) deasu- 
pra mugurelui. Cu cit tăierea este mai pro- 
fundě, cu atit florile sînt mai precoce si vor 
avea o tijă mai lungă. Trandafirii necětěrě- 
tori se taie la sfîrşitul iernii, cei în tufis sau 
cu tijă înaltă — în ianuarie sau martie și 
după înflorire. 

Pentru ca planta să fie ferită de paraziti 
ce o pot ataca, este bine să se facă trata- 
mente anticoccidice (iarna) si stropiri cu 
zeamă cuprică contra petelor negr şi con- 
tra ruginii (primăvara și vara). De aseme- 
nea, din mai plně în august, se administrea- 
ed esteri tosforici contra acarienilor, purici- 
or etc. 


Altoiul se practică cel mai aproape posi- 
bil de rădăcini, pe o ramură verde deja 
lignificată, cu «ochi dormind» în septem- 
brie-octombrie şi cu «ochi vegetativ» în 
mal. 

Înmulțirea se face prin seminţe, butas 
(formarea butasului se face în septembrie 
sau octombrie), marcotaj, divizarea tufelor. 


Mai multi cititori — printre care si un grup 
de elevi din București — ne-au solicitat 
date referitoare la primul catamaran romá- 
nesc. În rîndurile de mai jos vă îndeplinim 
dorința. Deci... 


«RECHINUL ALBASTRU» 


În anul 1931, mecanicul |. Dumitrescu 
realizează un adevărat «catamaran» fluvial 
românesc, barca cu motor «Rechinul al- 
bastru». (Principiul pe care şi-a construit 
ambarcatia tehnicianul román încă în anul 
1931 găsește o largă utilizare în prezent în 
construcția navală.) Este vorba de o nouă 
tormă ae ambarcatie, la care, pentru a re- 
duce rezistența apei, s-au prevăzut două 
tălpi între care se află o deschizătură în 
formă parabolică (tunel), a cărei înălțime 
descrește către pupa pînă la 1/3 din înălţi- 
mea inițială, păstrindu-și aceeași deschi- 
dere la bază. 

Propulsia se poate realiza cu elice, roți 
cu lopeti, panglică cu lopeti etc., amplasate 
în deschiderea parabolică (tunel), şi anume 
în prima treime a lungimii tunelului. 

Prin aplicarea mijloacelor de propulsie 
în tunel, în afară de aspirarea şi respinge- 
rea apei, se mai rezolvă si problema menti- 
nerii vasului pe linia de plutire. Punind mo- 
torul în funcţiune, elicea produce o depre- 
siune în apa din fata tunelului, miscorind 
rezistența și ușurind pornirea vasului. Apa 
respinsă de elice este silită să iasă sub 
presiune proporțional cu reducerea înăl- 
timii tunelului. Curentul de apă condus prin 
tunel nu formează virtejuri, deci se obţine 
un maximum de economie a energiei, ce 
poate fi tolosită în tavoarea vitezei. Propor- 
tional cu mărirea vitezei creşte și presiunea 
în tunel. Acest lucru se realizează datorită 
dirijării forțate a curentului de apă, care 
urmează forma tunelului, ceea ce face ca 
vasul să nu se dezechilibreze prin afunda- 
rea părții dinapoi. Prin micșorarea rezisten- 
tei frontale, prin împiedicarea depresiunii 
şi menţinerea echilibrului, se toloseste 
energia în mod efectiv la sporirea vitezei. 

Acestea sint pe scurt descrierea și fun- 
damentarea acestei originale construcţii de 
ambarcatie, așa cum a fost ea realizată de 
mecanicul român în 1931, cu care a parcurs 
itinerarul pe Dunăre și Marea Neagră, pen- 
tru a o încerca atit pe ape curgătoare cit și 
pe mare. 


Motor liniar: 
a — inductor; 
b — placă 
secundară: 


eventual utilizabile cel puţin In domenii 
speciale și limitate de aplicaţie. 

În ceea ce privește producția motoarelor 
electrice liniare în țara noastră, după cite 
sintem informați, fabricaţia lor a fost pusă 
la punct în cadrul Uzinelor «Electromotor»- 
Timişoara, aceasta constituind o premieră 
tehnologică pentru industria noastră. 
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A. NEGREA 


La Bratislava am poposit într-o după-amiază însorită de toamnă. 


Străzile pline de animaţie dau un farmec personal acestui vechi 
şi totodată modern oraş, cel mai mare al Slovaciei şi între primele 
oraşe ale țării prietene. Furnicarul de pe străzi este împestrițat de 
mulţimea autobuzelor, turismelor, a tramvaielor și troleibuzelor. 
Se inserează — luminile strălucitoare de neon încep să poleiască 
străzile, iar vitrinele magazinelor se oglindesc în panglica lată a 
Dunării, care desparte marele oraș în două. 

Abundenta de vegetaţie, de flori, pomii plantați în rînduri or- 
donate de-a lungul străzilor, parcurile si fintinile arteziene dau 
un farmec deosebit Bratislavei. De jur-imprejur, orașul, așezat pe 
fundul unei văi, este înconjurat de un lanţ de dealuri împădurite 
care dau un plus de frumuseţe și atractivitate. Privit de sus, de pe 
virful care-l străjuieşte, orașul Bratislava îți apare noaptea ca o fee- 


rie de lumini și culori, amplificate de strălucirile date de oglinda 
Dunării. 

Bratislava este cel mai important centru industrial si cultural 
al Slovaciei, cu mari intreprinderi in domeniul constructiei de 
masini, prelucrarea metalelor, textile si prelucrarea lemnului, ma- 
teriale de constructii. In ultimii ani, Bratislava a devenit si un puter- 
nic centru al industriei chimice cehoslovace, cu mari combinate 
deosebit de importante pentru economia naţională cehoslovacă. 
Îngrăşăminte, fibre sintetice, mase plastice, hirtie si celuloză etc. 
— mai toate ramurile chimiei sint reprezentate în Bratislava. 

Pe drept cuvint, Bratislava este denumită «capitala chimiei 
cehoslovace». 


O DEZVOLTARE IMPETUOASĂ 
Nu se poate vorbi despre industria chimică cehoslovacă fără a 


aminti trecutul. Rămasă mult în urmă pe plan industrial, Slovacia a 
cunoscut după eliberare o dezvoltare tumultuoasă. Fără industrie, 


“cu o economie rudimentară, ea era socotită cea mai săracă zonă 


a vechii Cehoslovacii burgheze. Atenţia acordată ridicării pe plan 
economic a acestei regiuni, ritmul de creștere a producţiei in- 
dustriale, superior celui pe întreaga țară, au făcut ca în anul 1966, 
de pildă, industria Slovaciei să producă aproape tot atit cit pro- 
ducea întreaga Cehoslovacie în anul 1949. 

În prezent aportul producţiei industriale a Slovaciei la pro- 
ductia industrială a Cehoslovaciei este de peste 25 la sută. La 
obţinerea acestor rezultate deosebit de remarcabile şi-au adus 
aportul marile si modernele combinate industriale care au fost 
construite în ultimii ani la Bratislava, Kosice, Zilina, Banska-Bys- 
trica, Sturovo, Trecin,ca si'alte localități de pe teritoriul Slovaciei. 

Kosice, al doilea mare orasal Slovaciei, a devenit si el, dintr-un 
oraş de provincie cu un pronunțat caracter comercial si meste- 
sugăresc, un puternic centru industrial. Marele combinat side- 
rurgic cu oţelăriile, bateriile de cocs şi cuptoarele înalte se întinde 
pe mai bine de 700 de hectare, iar produsele lui sint exportate in 
numeroase țări ale lumii. Uzina constructoare de mașini, al cărui 
certificat de naștere datează din anul 1950, produce instalații 
pentru industria chimică. Orașul de astăzi îţi dă o imagine reală a 
marilor transformări petrecute în anii construcției socialiste în 
Slovacia. 

A crescut mult potenţialul energetic al Slovaciei. În ultimul an 
al cincinalului va intra în funcţiune cea mai mare hidrocentrală 
din R.S.Cehoslovacă . întregire a lanțului de hidrocentrale de ca- 
pacitěti mai mici din valea riului Vah, care va avea o putere insta- 
lată de 200 000 kW. Barajul va avea 45 m înălțime si 1 200 m lungime. 
La construcţia lui vor fi utilizate 1 150 000 tone de beton și piatră, 
140 000 tone de ciment și fier beton. Lacul de acumulare va avea 
o suprafață de 40 km, asigurind apa necesară irigării a 250 000 
hectare de teren agricol. 

A fost dată in exploatare cu întreaga capacitate prima centrală 
atomoelectrică cehoslovacă de la Jaslovske Bohunice,cu o capa- 
citate de 150 MW, a cărei construcţie a început în anul 1958, iar în 
anul 1977 va intra în producţie prima centrală atomoelectrică de 
tip «Voronej» cu o putere instalată de 800 MW, care se constru- 
ieste pe baza acordului între R.S. Cehoslovacă şi Uniunea Sovie- 
tică. 

Alte centrale au intrat în funcțiune în ultimii ani; în 1970 moderna 
termocentrală de la Kosice cu o capacitate de 55 MW, hidrocen- 
trala de pe riul Ruzin care produce din anul 1971, iar recent, 
n acest an, puternica termocentrală Vojany II cu şase blocuri ener- 
getice de cite 110 MW fiecare. La ora actuală termocentrala Vojany, 
compusă din cele două obiective, este cea mai mare din Ce- 
hoslovacia. 1 

1 


Schimbările fundamentale petrecute în economia Slovaciei se 
reflectă și în viața oamenilor. Peste 600 000 de locuinţe construite 
în perioada de după război, imbunătăţirea asistentei sannare — 
un medic la 464 de locuitori, tatá de zuvu cit reprezenta acest 
raport înainte de război —, a crescut virsta medie de la 63 la 70 de 
ani. Înainte de război în Slovacia exista o singură instituție de 
învățămînt superior, astăzi cele 13 institute si universităţi sint 
frecventate de un număr de studenţi de 23 de ori mai mare decit 
în trecut. 


Dar cea mai importantă contribuţie la dezvoltarea Slovaciei 
dintr-o regiune înapoiată într-o regiune industrială în plină dezvol- 
tare a avut-o industria chimică. In uzinele chimice din Slovacia 
lucrează peste 50 000 de oameni, care realizează aproape 50 la 
sută din producţia globală a Cehoslovaciei în acest domeniu. 

n limbajul oamenilor muncii cehi și slovaci este des întilnită 
ecuaţia: «viitor= petrochimie», formulă care exprimă în mod sin- 
tetic orientarea de bază pe care actualul plan cincinal o imprimă 
chimiei. Conform acestui plan;în anul 1975 în Cehoslovacia se 
vor produce 500 000 tone de materiale plastice, P.V.C., polieti- 
len si polipropilenă, producţie de două ori mai mare faţă de pro- 
ductia anului 1970. În anul 1975 cantitatea de produse petrochimice 
pe locuitor va creşte cu 30 kg faţă de anul 1970. 

Din totalul fondurilor afectate în acest cincinal industriei chi- 
mice, mai mult de jumătate sînt rezervate industriei petrochimice 
şi prelucrării țițeiului. 


«OPERAȚIA MOST» S-A ÎNCHEIAT 


În vara aceasta au luat sfirsit și lucrările de construcţie a noului 
pod suspendat de pe Dunăre din Bratislava. Cu această ocazie 
a fost experimentată o metodă de construcție neincercatě încă pe 
plan european: sudarea continuă a grinzilor metalice. Specialiştii 
şi tehnicienii cehoslovaci au folosit cu acest prilej și alte rezolvări 
originale pentru o serie întreagă de probleme tehnice ridicate de 
o asemenea construcție metalică liniară care nu are sub ea nici 
un punct de susţinere. Lungimea podului este de 303 m, iar láti* 
mea de 21 m. Partea superioară sau etajul I, cum îi mai spun lo- 
cuitorii Bratislavei, este destinată traficului rutier. Patru benzi de 
circulaţie asigură vehiculelor spaţiu suficient necesar unei depla- 
sări rapide în ambele sensuri. În partea de mijloc a podului, pe o 
lățime de 3,5 m, s-au amenajat trotuarele care sînt rezervate 
exclusiv circulatiei pietonilor. În partea de jos a podului, în spaţii 
inchise, au fost aşezate instalaţiile tennice, conductele de tran- 
sport al apei potabile, gazului metan, cabluri de electricitate, 
linii de telecomunicatii. 

La cota cea mai înaltă a podului (83 m), unde se ajunge cu aju- 
torul unor lifturi rapide, a fost amenajat un café-restaurant rotativ 
împrejmuit numai cu plăci groase de sticlă, De sus, de la această 
cotă, vizitatorii au posibilitatea să privească splendida panoramă 
a întregului oraș, brăzdat în două de panglica de apă a Dunării. 


VIITORUL CENTRU AL BRATISLAVEI 


Bratislava a cunoscut în ultimele decenii o dezvoltare fără pre- 
cedent. Numărul locuitorilor ei s-a dublat de la eliberare. S-au 
construit numeroase obiective industriale, peste 51 000 de apar- 
tamente, cifră ce reprezintă 2/3 din totalul fondului locativ al orașu- 
lui. Poziţia geografică avantajoasă a orașului, la confluenţa Car- 
patilor cu Dunărea, oferă condiții deosebit de prielnice pentru dez- 
voltarea lui în continuare. Bratislava — al treilea oraş ca mărime 
din Cehoslovacia — se întinde pe un teritoriu de peste 370 km? si 
are o populaţie de 304 000 de locuitori. Din spusele edililor capita- 
lei slovace, în viitor se va ține seama si de unele neajunsuri in 
dezvoltarea orașului. Dezvoltarea Bratislavei nu s-a realizat întot- 
deauna în condiţiile unor proporţii juste. S-a dezvoltat cu precă- 
dere sfera producţiei industriale şi a construcțiilor de locuinţe, 
neglijindu-se problemele spaţiilor de agrement, care au rămas 
mult în urmă față de nivelul de viață al locuitorilor oraşului 
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In prezent se elaborează noi prognoze urbanistice referitoare 
la diferitele orientări de dezvoltare, la structura cantitativă și cali- 
tativă a construcțiilor de locuinţe, precum și la intensitatea și 
functionalitatea utilizării terenului.in viitorul apropiat se vor urmări 
completarea complexelor de locuinţe cu diferite dotări, amenaja- 
rea spaţiilor verzi etc. Principala atenţie a edililor orașului este în 
prezent îndreptată asupra construcţiilor din zona Petzalka, un 
teren de aproximativ 3 000 ha pe malul drept al Dunării. Petzalka, 
în decurs de 15 ani, se va transforma într-un spațiu urban pentru 
150 000 de locuitori. Se vor construi noi poduri peste Dunăre pen- 
tru a asigura legătura cu centrul orașului, se vor consolida ma- 
lurile Dunării si se vor construi noi rețele de canalizare, gaz metan, 
electricitate etc. 

Macheta viitorului centru social-comercial din Bratislava, pe 
care am văzut-o în biroul arhitectului-șet al orașului, prevede o 
arteră comercială care va avea trei nivele: unul pentru pietoni, 
altul pentru parcaje auto, iar al treilea pentru transportul indivi- 
dual şi în comun. Aici se vor construi mari magazine, librării, un 
eliport pentru aterizarea şi decolarea elicopterelor care fac legă- 
tura cu aeroportul internațional Bratislava, hoteluri,noua construc- 
tia a Casei de economii. Clubul tineretului, cinematografe etc. 

Un alt obiectiv care va intra în construcţie în anii următori este 
noul palat al telecomunicatiilor. Proiectantii au ținut seama de 
necesitățile de perspectivă ale zonei urbane pînă în anul 2000. 
Construcţia, foarte dificilă din punct de vedere tehnic, va cuprinde 
un nucleu de fier-beton, restul clădirii avind un schelet de oțel. 
Corpul administrativ al clădirii va avea 24 de etaje, restul comple- 
xului avind 4 nivele. 


* 

Toate acestea sint doar citeva secvențe din ampla activitate 
pe care o desfășoară oamenii muncii din Slovacia, alături de 
întregul popor cehoslovac, cîteva din preocupările şi realizările 
sale în opera de construcţie socialistă. 


1 — Mindria constructorilor 
cehoslovaci: 

noul pod 

de peste Dunăre, 
inaugurat recent 

2 — Macheta viitorului 
centru al orașului 

3 — A fost terminată 
si construcția 
noului turn 

al televiziunii 
din Bratislava 


Dr. ing. FLORIN ZĂGĂNESCU 


Ambitiosul program spatial american, vizind coborirea unui 
om pe solul inospitalier al Selenei, este în ajunul finalului: ultimul 
act, după care se va lăsa cortina, se va consuma anul acesta, cu 
incepere de la 6 decembrie, orele 9,53 p.m. ora locală, cînd de la 
Cape Kennedy îşi va lua zborul misiunea «Apollo»-17. 

De la zece expediţii umane pe Lună, programul condus cindva 
de S. Philipps a ajuns acum la numai șase coboriri pe Selena,ul- 
tima avind ca țintă regiunea cuprinsă între munţii Taurus și pantele 
craterului Littrow. Această zonă se întinde pină la colţul sud-estic 
al Mării Linistii, avind coordonatele 20 de grade si 10 minute latitu- 
dine nordică şi 30 grade și 45 minute longitudine estică. Această 
zonă este o foarte interesantă combinaţie de platouri înalte,mun- 
toase, cu văi depresionare, furnizind ocazia completării cercetă- 
rilor ştiinţifice asupra Lunii. Se scontează pe găsirea și recolta- 
rea unor probe de roci din zone muntoase de mare lărgime, di- 
ferite de cele exploatate pină acum. 

După cum se pare, acum 3,7 miliarde de ani,mările si depresiu- 
nile din regiunea Taurus-Littrow au fost acoperite de lavă; deoa- 
rece originea Lunii este plasată în timp cu cca 800 de milioane de 
ani mai înainte, specialiștii de la N.A.S.A. vor să cerceteze tocmai 
acest interval cu ocazia ultimei lansări. 

Punctul unde modulul lunar al misiunii «Apollo»-17 va atinge 
solul selenar este apreciat ca fiind centrul de pornire al celor 
trei excursii selenare pe care astronauții americani Eugene A. 
Cernan, căpitan de navă, comandantul expediției, și savantul 
Harrison H. (Jack) Schmitt, pilotul modulului lunar, le vor efectua 
în zilele de 11, 12 și 13 decembrie a.c. În acest timp, cel de-al treilea 
membru al echipajului, pilotul modulului de comandă, maiorul de 
marină Ronald E. Evans va întreprinde un complex de experimen- 
te de pe orbita circumlunară. Pentru fiecare dintre cele trei excur- 
sii lunare, fiecare de cite șapte ore, Cernan și Schmitt vor folosi 
un vehicul lunar de tip Rover. 

Programul de cercetări prevăzut pentru cei trei astronauti in- 
clude aproximativ acelaşi ritm de cercetări pe solul lunar și în 
spaţiul acesteia, bineînțeles, cu un număr sporit de sarcini şi cu 
perfecționarea unora dintre aparate. Spre exemplu, Evans va 
dispune pe orbită de un spectrometru în ultraviolet şi un radiome- 
tru în infraroșu, destinate cartografierii precise a suprafeţei lunare. 

Această misiune, cea mai lungă dintre cele existente, va dura 
304 ore şi 31 de minute, avind o desfăşurare a principalelor eveni- 
mente conform datelor incluse în programul pe care-l publicăm. 

După decolarea de pe Lună a etajului superior al modulului 
lunar la 14 decembrie si cuplarea cu cabina-mamă pilotată de 
Evans, vor fi efectuate toate operaţiile considerate acum de ruti- 
ně: trecerea astronautilor si a materialului recoltat în modulul de 
comandă, decuplarea LEM-ului, orientarea și propulsarea lui 
către solul selenar, orientarea și îndreptarea spre Terra a echipa- 
jului, efectuarea unor experimente medico-fizico-biologice pe 
traiectorie, ieşirea lui Evans din cabină, la 17 decembrie, pentru 
extragerea filmelor din caseta compartimentului special practicat 
în modulul de serviciu. 

Dacă totul se va desfăşura conform planului, atunci pe data 
de 19 decembrie echipajul va face cunoștință cu hula Pacificului 
într-o regiune avind coordonatele 17, 9° sud si 166“ vest. 

Pentru calculul datelor în raport de timpul față de meridianul 
Greenwich, menţionăm că startul este planificat pentru 7 decem- 
brie ora 02,38 a.m. GMT. 
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În timp ce Harrison Schmitt şi Eugene Cernan (dreapta) in- 

cearcă vehiculul Lunar al tehnicienii centrului spațial Kennedy 

verifică modulul lunar al misiunii «Apollo»-17 


PROGRAMUL ZBORULUI 
6 dec. ora 9,53 p.m. EST 


7 dec. ora 1,14 a.m. EST 


Startul 

Plasarea pe orbita 
translunară 

Intrarea pe orbita circum- 


lunară 10 dec. ora 2,49 p.m. EST 
Prima intrare pe orbita 
joasă 10 dec. ora 7,06 p.m. EST 


A doua intrare pe orbita 
de coborire 


11 dec. ora 1,54 p.m. EST 


Aselenizarea 11 dec. ora 2,55 p.m. EST 
nceperea primei excursii 
e Lună 11 dec. ora 6,33 p.m. EST 


nceperea celei de a doua 
excursii lunare 

nceperea celei de a treia 
excursii lunare 

Decolarea etajului superi- 
or al LEM-ului 

Intrarea pe orbita de 
reîntoarcere 

«Plimbarea» pe jos în 
cosmos a lui Evans 
Amerizare 


12 dec. ora 5,13 p.m. EST 


13 dec. ora 4,33 p.m. EST 


14 dec. ora 5,56 p.m. EST 
16 dec. ora 6,33 p.m. EST 


17 dec. ora 2,33 p.m.EST 
19 dec. ora 2,24 p.m. EST 


